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I n ic ia lmente ,  debemos comprender  que es te  no es  un
bar r io  con fuer tes  prob lemát icas  soc ia les  cuando se
compara con ot ros  lugares  de Bogotá ,  s in  embargo ,  s í
ex i s ten  prob lemát icas  que por  medio  de in te rvenc iones
puntua les  de d iseño urbano se  pueden reso lver .  Se  busca ,
además de reso lver  a lgunas de e l las ,  potenc iar  las
cua l idades  pos i t i vas  de l  bar r io .  (Los  s igu ientes  puntos  se
desar ro l lan  con base en lo  encont rado dent ro  de l
d iagnóst ico  te r r i to r ia l)  

A l to  t rá f ico  .
Contaminac ión  ambienta l .  
Contaminac ión  aud i t i va  causada por  e l  t rá f ico  y  los  bares  y  d iscotecas
dent ro  de los  cor redores  comerc ia les  de l  bar r io .   
Acumulac ión  de basuras  e  invas ión  a l  espac io  púb l ico  por  par te  de los
comerc ios .
Los  per f i les  de  las  v ías  loca les  son muy anchos .  

Las  d inámicas  in te rnas  de Mode l ia  se  nut ren  de los  f lu jos  de los  bar r ios
a ledaños ,  s i  b ien  no ex is te  una conex ión  muy fuer te  con e l  cent ro  de Font ibón ,
se  t iene una es t recha re lac ión  con su  entorno inmediato .  
C lús ter  de  co leg ios .  (26 ins t i tuc iones  educat ivas)
Las  conex iones  con e l  s i s tema de mov i l idad a  n ive l  Met ropo l i tano son ópt imas ,
la  T ronca l  de  la  Ca l le  26  y  próx imamente  e l  Reg ioTram de Occ idente  conectan
a l  bar r io  con la  c iudad ,  pero  no es  c la ro  cómo se  conectan los  bar r ios  a
esca la  in te rmedia  y  aún no se  ha menc ionado una fo rma de conex ión  ent re  e l
T ransmi len io  y  e l  Reg ioTram 
En  las  v ías  a ledañas a l  sector ,  ta les  como la  Av .  C iudad de Ca l i ,  la  Aven ida
Boyacá y  la  Aven ida E l  Dorado ,  ex i s te  una red ar te r ia l  de  c ic lo r ru tas ,  todas
estas  v ías  t ienen conex ión  con la  Aven ida Esperanza y  la  Car re ra  75 ,  por  lo
que no ser ía  d i f íc i l  conectar  a l  sector  por  medio  de c ic lo  in f raest ructura  

P r o b l e m á t i c a s
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La  idea es  rea l i zar  un  p lan  de
d iseño urbano en e l  que se
resue lvan las  prob lemát icas
anter io res  a  t ravés  de l  d iseño
de una red c ic lo  amigab le ,  que
permi ta  conectar  las  ar te r ias  de
c ic lo- in f raest ructura  a ledañas ,
conso l idando as í  una
a l te rnat iva  de mov i l idad
amigab le  con e l  medio
ambiente  que ,  además ,  genere
menor  contaminac ión  aud i t i va  y
sea segura para los  b ic i-
usuar ios .  También ,  se  buscará
gest ionar  de  mejor  manera e l
espac io  púb l ico  ex is tente ,  para
que la  zona tenga una ópt ima
dis t r ibuc ión  espac ia l  para  los
peatones ,  b ic i-usuar ios  y  la
natura leza .  Con es to  se
pretende crear  un  ambiente
agradable  tanto  para los
hab i tantes  como para los
estud iantes  de co leg ios  que
l legan a  la  zona proven ientes  de
los  bar r ios  a ledaños .  

Consecuentemente ,  la
opt imizac ión  de l  espac io  de
las  v ías  aumentará  e l  n ive l
de  serv ic io  de las  mismas ,  lo
cua l  d isminu i r ía  e l  t rá f ico  a
mediano p lazo  y  a t raerá
mayores  f lu jos  que los
comerc iantes  podr ían
aprovechar  para aumentar
sus  gananc ias  (casos  en
todo mundo han demost rado
que la  peatona l i zac ión  y
c ic lo- in f raest ructura ,
cont rar io  a  la  c reenc ia
popu lar ,  aumentan los  f lu jos
y  ventas  de los  loca les
comerc ia les) .  Los  e jes
est ructurantes  de la  red
serán los  cor redores
comerc ia les  de la  Aven ida La
Esperanza ,  Car re ra  75  y
Car rera  82 ,  buscando as í
dar le  so luc ión  a l  desorden
actua l  que ex is te  a l l í .

O B J E T I V O S  D E L  P R O Y E C T O
O b j e t i v o  G e n e r a l

Diseñar  un espac io  públ ico  acorde a  las  neces idades comerc ia les  y  de
movi l idad de Model ia ,  que permi ta  so luc ionar  sus  prob lemát icas
pr inc ipa les  y  potenc iar  sus  opor tun idades .  
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O b j e t i v o s  E s p e c í f i c o s  y  R e s u l t a d o s  E s p e r a d o s
P lanear  per f i les  v ia les  que reduzcan e l  espac io  ded icado a l  automóv i l  y
aumenten e l  espac io  ded icado a  b ic i-usuar ios  y  peatones .

Se  des incent iva  e l  uso  de l  automóv i l  en  la  zona ,  lo  que reduc i rá
cons iderab lemente  los  prob lemas der ivados de l  t rá f ico .  
Se  aumenta e l  potenc ia l  comerc ia l  de  la  zona ,  ya  que l legarán más f lu jos
caminando y  en  b ic ic le ta .  

Conectar  la  red de c ic lo- in f raest ructura  ex is tente  en  las  zonas  a ledañas
para fomentar  nuevas  a l te rnat ivas  de mov i l idad y  aumentar  los  f lu jos .  

A l  conectar  la  red ex is tente  se  aumentará  e l  f lu jo  de  personas hac ia
Mode l ia  grac ias  a  la  nueva y  más cómoda a l te rnat iva  para los  b ic i-
usuar ios ,  benef ic iando a  los  comerc ios  y  potenc iando las  re lac iones  de l
bar r io  con sectores  a ledaños .  
Los  hab i tantes  de l  bar r io  tendrán nuevas  opc iones  de mov i l idad en
b ic ic le ta  hac ia  lugares  que antes  no eran acces ib les  por  es te  medio ,
generando nuevos  usuar ios  y  benef ic iando a  los  ex is tentes .  



Arbor i zar  las  Car reras  75  y  82  y  La  Aven ida La
Esperanza para rev i ta l i zar  la  zona y  reduc i r  la
contaminac ión  acúst ica  y  ambienta l .  

Se  c rearán nuevos  per f i les  pa isa j í s t icamente
más verdes  y  agradables  para peatones ,
además ,  será  una buena manera de separar  a
los  autos  y  motos ,  qu ienes  natura lmente
reduc i rán  sus  ve loc idades .   
Por  cada árbo l  sembrado se  produc i rán  340
l i t ros  de ox ígeno d iar io ,  por  lo  que la
arbor i zac ión  en  los  per f i les  v ia les  reduc i rá
cons iderab lemente  la  contaminac ión  ambienta l .   
Igua lmente ,  los  árbo les  son una pared natura l
cont ra  e l  ru ido ,  reduc iendo la  mi tad de los
dec ibe les  que se  escuchan por  cuenta  de l
t rá f ico .  

T razar  una red de i luminac ión  ( luminar ias  b lancas) en  los  pr inc ipa les
cor redores  comerc ia les .  

Se  generará  una precepc ión  de segur idad favorab le  grac ias  a  nuevas
luminar ias  b lancas ,  las  cua les  cubr i rán  más rango que las  ant iguas  luces
amar i l las .  Se  reduc i rá  e l  consumo e léct r ico  con nuevas  tecno log ías .  
La  zona tendrá una mayor  v ida nocturna y  se  l lenarán los  vac íos  de luz ,  lo
cua l  benef ic ia rá  a l  comerc io  de l  sector .  
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O b j e t i v o s  E s p e c í f i c o s  y  R e s u l t a d o s
E s p e r a d o s

D E S C R I P C I Ó N  D E L
P R O Y E C T O
E l  p royecto  “Mode l ia  Cambia de Modo”  cons is te ,  en  té rminos  genera les ,  en
cambiar  los  per f i les  v ia les  de la  Av .  La  Esperanza ent re  la  Av .  C iudad de Ca l i  y
Av .Boyacá;  y  los  per f i les  de  las  Car reras  75  y  82  ent re  la  Av .  La  Esperanza y  Av .
E l  Dorado en e l  Bar r io  Mode l ia .  Es to  ú l t imo con e l  f in  de  crear  espac ios
cómodos para los  peatones ,  b ic i-usuar ios  y  usuar ios  de t ranspor te  púb l ico  que
reduzcan la  dependenc ia  a l  automóv i l  y  aumenten e l  n ive l  de  serv ic io  de las
v ías  para as í  a t raer  más f lu jos  a  la  zona comerc ia l  y  me jorar  la  ca l idad de v ida
de los  hab i tantes  de l  bar r io  en  d is t in tas  d imens iones .  



Se ev idenc ia  una c lara  carenc ia  de conex ión  ent re
la  c ic lo- in f raest ructura  ex is tente  (en azu l  oscuro) .
La  Aven ida Boyacá y  Aven ida C iudad de Ca l i  no
poseen una conex ión  ent re  s í  desde la  Aven ida E l
Dorado hasta  var ios  K i lómet ros  más a l  sur .
Además ,  la  red ex is tente  es  d iscont inua ,  como se
ev idenc ia  en  pequeños baches ,  por  e jemplo ,  en  la
in te rsecc ión  ent re  la  Av .  C iudad de Ca l i  y  Av .  La
Esperanza .  Añad iendo a  es to ,  e l  Bar r io  Mode l ia  no
posee c ic lo- in f raest ructura  en  lo  abso lu to .  La
propuesta  de conex ión  de la  c ic lo- in f raest ructura
pretende in tegrar  la  red ex is tente  con e l  f in  de
proveer  opor tun idades de mov i l idad para los  b ic i-
usuar ios .  Lo  anter io r  a t raerá  f lu jos  a  la  zona de
in f luenc ia  de l  bar r io  además de nuevos  b ic i-
usuar ios  de Mode l ia  por  medio  de la  demanda
induc ida ,  f lu jos  que a l imentarán e l  comerc io  y
br indará d inamismo y  v i ta l idad .  
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D E S C R I P C I Ó N  D E L
P R O Y E C T O
Dando ahora una mi rada más cercana a l  p royecto ,  se  puede ev idenc iar  en  la
car tograf ía  de propuesta   que en la  Av .  La  Esperanza se  proponen 10  paraderos
de buses ,  actua lmente  ex is te  e l  mismo número cuya loca l i zac ión  se  verá
modi f icada mín imamente  en  un  par  de  casos  para fac i l i ta r  la  acomodac ión de
los  nuevos  e lementos  de l  per f i l  v ia l .  La  misma idea ap l ica  para los  4  paraderos
en las  Car reras  75  y  82 .  La  modi f icac ión  de l  per f i l  v ia l  en  es tos  puntos  también
func ionará para hab i l i ta r  2  puestos  de parqueo o  descargue en cada uno de los
parqueaderos  (más ade lante  se  exp l icará  cómo func iona es ta  d inámica) .  



Las  zonas de descarga son
cruc ia les  a  causa de l
comerc io  de esca la
in te rmedia  ub icado en la
par te  cent ra l  de l  cor redor
y  se  de jarán hab i l i tados
unos  cuantos  espac ios  de
parqueo necesar ios  para
e l  sos ten imiento  de los
mismos ,  no  obstante ,  e l
p royecto  busca e l iminar
zonas de parqueo
ex is tentes  y  ev i ta r  que los
autos  puedan parquear
sobre  e l  andén como lo
hacen hoy  en  d ía .

Actua lmente ,  so lo  hay  4
pasos  peatona les  en  acera
para los  1 .5  k i lómet ros  de
la  Av .  La  Esperanza ,
s i tuac ión  que se  encuent ra
muy inopor tuna para los
t ranseúntes .  La  propuesta
de d iseño inc luye  4  pasos
pompeyanos (en verde
c laro) ,  lo  cua les  t ienen e l
f in  de  pr io r i zar  la
mov i l idad peatona l  que ,
junto  con la  ampl iac ión  y
embel lec imiento  de
andenes ,  harán espac ios
cómodos y  seguros  para
los  caminantes .  A  su  vez ,
es tas  so luc iones  ayudarán
a la  conect iv idad de l
te j ido  res idenc ia l  con los
paraderos  de buses  en
ambos sent idos  de la  v ía
( los  pasos  es tán
est ratég icamente
ub icados cerca a  los
paraderos) ,  fac i l i tando la
mov i l idad ent re  e l los .  Ot ro
efecto  esperado es  la
reducc ión  de ve loc idad de
los  veh ícu los  en  pro  de la
segur idad v ia l ,  a l  tener
que at ravesar  un  resa l to
también se  es tará
env iando un mensa je  a  los
conductores  de “ invas ión
de l  espac io  peatona l ”  y  no
lo  que sucede con las
aceras  que apor tan e l
mensa je  cont rar io .

Va le  la  pena resa l tar  que e l  p royecto  NO e l iminará
car r i les  en  n inguna v ía ,  es to  grac ias  a  que la  Av .  La
Esperanza es  una aven ida que at rav iesa todo e l
ancho de la  c iudad de or iente  a  occ idente  y  no
ser ía  ópt imo crear  un  “cue l lo  de  bote l la ”  en  una de
sus  secc iones  (en e l  caso de las  Car reras  75  y  82 ,  s i
b ien  no t ienen la  misma je rarqu ía  que la  Aven ida ,
tampoco se  cons idera  necesar io  supr imi r  car r i les
cuando e l  per f i l  se  puede adaptar  s in  hacer lo) .  No
obstante ,  s í  se  pre tende reduc i r  e l  ancho de los
car r i les  con e l  f in  de  ampl ia r  e l  espac io  ded icado a
ot ros  medios  de t ranspor te  y  reduc i r  la  ve loc idad de
los  veh ícu los .  F ina lmente ,  antes  de pasar  a  los
per f i les  v ia les ,  se  debe comprender  que las
cond ic iones  de la  Av .  La  Esperanza son d is t in tos  en
d i fe rentes  sectores .  Los  sectores  occ identa l  y
or ienta l  son bastante  s imi la res ,  pero  en  e l  sector
cent ra l  tanto  e l  per f i l  como las  d inámicas  cambian . ,
por  lo  que se  t ra tarán de manera d i fe rente .  
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A cont inuac ión ,  se  presentan los  per f i les  v ia les
actua les  y  la  propuesta  de “Mode l ia  cambia de
Modo” :
A  cont inuac ión ,  se  presentan los  per f i les  v ia les
actua les  y  la  propuesta  de “Mode l ia  cambia de
Modo” :

Actua lmente  e l  per f i l  v ia l  de  es ta  aven ida ev idenc ia  una c lara  pr io r i zac ión
de l  automóv i l  par t icu lar .  E l  ancho de los  car r i les  es  desproporc ionado para
una aven ida urbana con act iv idad comerc ia l  y  res idenc ia l  de  esca la
in te rmedia ,  no  obstante ,  se  puede reca lcar  la  arbor i zac ión  ex is tente .  

La  propuesta  de d iseño para es tos  sectores  de la  aven ida pretende ampl ia r
e l  espac io  de l  andén de 2  met ros  a  3 .4  met ros  por  medio  de la  supres ión
de l  espac io  res idua l  de  pasto  adyacente  a  los  árbo les  para as í  c rear  un
espac io  ampl io  que favorezca a l  peatón ,  de  igua l  fo rma los  árbo les  se
de jarán ta l  y  como están y  segu i rá  ex is t iendo espac io  de pasto  en  e l
margen in te r io r  de  la  f ran ja  de arbor i zac ión .

Se  reduc i rá  e l  separador  cent ra l  de  3 .6  met ros  a  1 .8  met ros  y  se
pav imentará  e l  espac io  l iberado para poder  desp lazar  los  car r i les  de
t rá f ico  mix to  hac ia  e l  cent ro .  Es to  ú l t imo l iberará  espac io  de l  per f i l  que ,
junto  con la  reducc ión  de l  ancho de los  car r i les ,  permi t i rá  la  const rucc ión
de c ic lo r ru tas  un id i recc iona les  en  ambas ca l zadas .  Las  c ic lo r ru tas  es tarán
separadas de los  peatones  por  medio  de la  f ran ja  de arbor i zac ión  y  es tará
a n ive l  de  andén con un espac io  ad ic iona l  de  separac ión  de 0 .3  met ros
para proveer  protecc ión  de l  t rá f ico  veh icu lar .  (As imismo ,  los  peatones
tendrán 3  d i fe rentes  bar re ras  de protecc ión)
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Adic iona lmente ,  e l  ancho de los  car r i les  pasará
de 3 .7  met ros  (ex terno) y  3 .5  met ros  ( in te rno) a
3 met ros  y  2 .5  met ros  respect ivamente .  Es ta
in te rvenc ión ,  acompañada por  los  pasos
pompeyanos ,  reduc i rá  la  ve loc idad de los
veh ícu los  c reando una v ía  más segura y  cómoda
para los  peatones  y  b ic i-usuar ios .  Los  car r i les
ex te rnos  se  demarcarán como pr io r i ta r ios  para
t ranspor te  púb l ico .
 

Es  impor tante  menc ionar  que la  in te rvenc ión  también t iene en  cuenta  a  los
paraderos  de buses  y  zonas  de parqueo y  descarga .  En  e l  sector  occ identa l
se  debe in te rven i r  un  punto  (a cada lado de la  v ía)  y  en  la  o r ienta l  2  puntos
en los  que se  supr imi rá  la  f ran ja  de arbor i zac ión  ex te rna y  se  reduc i rán  en
0 .2  met ros  y  0 .4  met ros  e l  ancho de las  c ic lo r ru tas  y  andenes
respect ivamente  para l iberar  espac io  para los  paraderos ,  parqueaderos  y
zonas de descarga .  A  cada lado se  s i tuará  una f ran ja  de 2  met ros  de ancho
en donde se  ub icarán long i tud ina lmente  es tos  e lementos  como se  puede
ev idenc iar  en  e l  s igu iente  esquema v is to  “desde ar r iba ” .
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Cont inuando con e l  sector  cent ra l  de  la  Av .  La  Esperanza:

 



E l  cambio  en  e l  per f i l  actua l  de  la
aven ida ,  cuando se  comparan los
sectores  occ identa l  y  o r ienta l  con
e l  sector  cent ra l ,  consta  en  la
omis ión  de la  f ran ja  de
arbor i zac ión ,  la  cua l  se  conv ie r te
en un andén de 4  met ros .  S in
embargo ,  la  ca l idad de l  andén es
def ic iente  deb ido a l  es tado de
sus  mater ia les  (este  tema se
desar ro l la rá  más ade lante) ,  la
invas ión  de l  espac io  por  par te  de
motos  y  car ros ,  y  los  obstácu los
como anunc ios  y  to r res  de
energ ía  ( la  subter ran i zac ión  de
los  cab les  también se
desar ro l la rá  más ade lante) .  La
modi f icac ión  de l  per f i l  p ropuesta
mantendrá  con la  modi f icac ión
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de los  sectores  occ identa l  y
or ienta l .  E l  separador  cent ra l
reduc i rá  su  ancho de 3 .6  met ros  a  1
met ro ,  por  o t ro  lado ,  e l
desp lazamiento  de car r i les  y  su
reducc ión  mantendrá las  mismas
d imens iones  (a l  igua l  que e l  car r i l
p re fe renc ia l  de  t ranspor te  púb l ico) .
La  c ic lo r ru ta  también tendrá un
espac io  de separac ión  de 0 .3
met ros ,  un  ancho de 1 ,8  met ros ,  y
una separac ión  de l  andén por  medio
de arbor i zac ión .  Es to  permi t i rá  que
los  4  met ros  de l  andén sean
verdaderamente  ded icados a  los
f lu jos  peatona les  y  hará  más
agradable  e l  espac io  grac ias  a  la
nueva f ran ja  de arbor i zac ión .

 

La  lóg ica de los  paraderos  y  zonas  de descarga es  la  misma
que la  descr i ta  anter io rmente ,  no  obstante ,  e l  d iseño cambia en
este  caso .  Para  ev i ta r  la  reducc ión  de l  ancho de l  andén y
c ic lo r ru ta  (se  encuent ra  per jud ic ia l  hacer lo  en  es te  sector  con
tan a l tos  f lu jos) ,  se  ub icará  la  f ran ja  en  un  so lo  costado de la
v ía  y  se  in te rca larán como se  muest ra  en  e l  s igu iente  esquema
(va le  la  pena ac larar  que es to  impl ica  también una leve  curva
en los  car r i les  veh icu lares  que func ionará a  su  vez  como una
manera de reduc i r  la  ve loc idad de los  veh ícu los) .
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A V .  E S P E R A N Z A
C E N T R A L

C A R R E R A S  7 5  Y  8 2
Igua lmente ,  las  Car re ras  75  y  82  tendrán un cambio  en  sus  per f i les .  Va le  la
pena ac larar  que ambas v ías  son cas i  idént icas ,  por  lo  que la  propuesta
será  la  misma,  su  ún ica d i fe renc ia  es  que en la  Cra .  75  e l  t rá f ico  veh icu lar
f luye  en  sent ido  sur-  nor te  y  en  la  Cra .82  en  sent ido  nor te-sur .

 

A  s imple  v i s ta  parecer ía  que e l  d iseño
actua l  de  la  v ía  es  amigab le  con los
peatones ,  s in  embargo ,  sucede la  misma
s i tuac ión  que en los  casos  anter io res ,  e l
andén es tá  en  mal  es tado y  es  v íc t ima de
la  invas ión  por  par te  de veh ícu los .  La
propuesta  para es tas  v ías  pre tende
mane jar  es tándares  s imi la res  a  los  de la
Av .  La  Esperanza .  Los  car r i les  veh icu lares
se  reduc i rán  de 3 .5  met ros  ( i zqu ie rdo) y
3 .7  met ros  (derecho) a  2 .5m y  3m
respect ivamente  ( también se  inc lu i rá  un
car r i l  p re fe renc ia l  de  t ranspor te  púb l ico) .
 

E l  espac io  l iberado se  dest inará  a
f ran jas  de protecc ión  para los
c ic l i s tas  de 0 .4  met ros  con
arbor i zac ión  de ba ja  a l tu ra ,  y  un
separador  de 0 .3  met ros  en  pasto
ent re  la  c ic lo r ru ta  y  e l  andén .  S i
b ien  parec ie ra  como una
d isminuc ión  de l  espac io  dest inado
a l  andén ,  rea lmente  se  es tá
mejorando la  cond ic ión  de los
mismos grac ias  a  la  remode lac ión  y
bar re ras  de protecc ión  que ev i ta rán
la  invas ión  por  par te  de veh ícu los .
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V í a s  Z o n a l e s
Las  v ías  zona les  no tendrán una
in tervenc ión  como las  expuestas
anter io rmente  porque rea lmente  no la
neces i tan .  La  mor fo log ía  de l  bar r io
Mode l ia  es tá  d ispuesta  de ta l  manera
que las  ún icas  v ías  con una
cont inu idad to ta l  son las  Car reras  75  y
82 y  la  Av .  La  Esperanza (como se
ev idenc ia  en  la  s igu iente  f igura) .  De
esta  manera se  regu lan las  ve loc idades
(puesto  que no hay  d is tanc ias
suf ic ientemente  la rgas  como para
ace le rar  s ign i f icat ivamente) y  se
d ispersa e l  t rá f ico  (grac ias  a  que las
v ías  no es tán pensadas como
cor redores  s ino  como a l imentadoras  de
la  red pr inc ipa l) .  Ambas cond ic iones
hacen pos ib le  la  coex is tenc ia  de t rá f ico
veh icu lar  y  b ic ic le tas  en  un  mismo
car r i l  s in  neces idad de modi f icar  e l
per f i l  v ia l .  Los  b ic i-usuar ios  y  peatones
pueden l legar  cómoda y  seguramente
desde sus  res idenc ias  hasta  las
c ic lo r ru tas  y  andenes  ampl iados .

C A R R E R A S  7 5  Y
8 2

De igua l  fo rma ,  se
conc ib ie ron
paraderos  y  zonas
de descarga y
parqueo .  La
d i fe renc ia  en  es te
caso es  que los
paraderos  i rán  en
e l  costado derecho
de la  v ía  mient ras
que las  zonas  de
descarga y
parqueo i rán  en  e l
costado i zqu ie rdo .
Se  mane jará  e l
mismo esquema de
acomodac ión que
en e l  sector  cent ra l
de  la  Av .  La
esperanza en
donde se  in te rca lan
los  espac ios .

 



Hoy en d ía ,  los  fa ros  de las  ca l les
pr inc ipa les  y  espac ios  púb l icos
a ledaños no i luminan adecuadamente
la  zona .  En  var ios  lugares  de los
cor redores  por  in te rven i r ,  hay  vac íos  y
oscur idad que generan sensac ión  de
insegur idad y  miedo .  Además ,  las
luminar ias  son de co lo r  amar i l lo ,  lo
cua l  hace ver  a l  sector  como un lugar
abur r ido  e  inact ivo  por  las  noches .
 
De  es ta  manera ,  se  propone mejorar  y
const ru i r  nueva in f raest ructura  de
i luminac ión  que permi tan rev i ta l i zar  los
sectores  comerc ia les ,  l l enar  los  vac íos
en espac ios  púb l icos  y  generar  as í  una
nueva sensac ión  de segur idad .  E l  p lan
se basa en cambiar  e l  co lo r  de
luminar ias  a  b lanco y  usar  tecno log ías
led ,  ya  que es to  causa una percepc ión
más act iva  para las  personas y  reduce
e l  consumo e léct r ico ;  lo  anter io r  con e l
f in  de  incent ivar  una mayor  act iv idad
nocturna comerc ia l .  

 
M a t e r i a l  d e  l o s  A n d e n e s  

 
Unos de los  p i la res  dent ro  de la
remode lac ión  y  const rucc ión  de nuevos
espac ios  púb l icos  enfocados en  los  peatones
se t ra ta  de la  d i fe renc iac ión  de espac ios  y  e l
adoqu inado de andenes ,  por  es te  mot ivo ,
será  necesar io  cambiar  e l  ant iguo ,  bás ico  y
desgastado andén de concreto  só l ido  por  un
adoqu inado moderno con co lo res ,  mater ia les
podo-táct i les ,  espec i f icac iones  bás icas  de
ca l idad según la  normat iva  actua l
( res is tenc ia  a  f lex ión ,  absorc ión  y  desgaste)
y  tecno log ía  b icapa .  Además ,  la
implementac ión  de adoqu inados para
andenes  proporc iona una sensac ión  más
cómoda y  segura para peatones ,  b r inda un
pa isa je  más agradable  y  acorde con una
zona desar ro l lada ,  aumenta los  f lu jos
peatona les  para e l  sector  y  d iv ide
f í s icamente  los  espac ios ,  es  dec i r ,  no
permi te  que los  automóv i les  invadan los
andenes .

Ahora b ien ,  en  s í  la  propuesta  de d iseño inc luye
la  remode lac ión  y  embel lec imiento  de los
per f i les  v ia les ,  como se  menc ionó prev iamente ,
la  zona debe de tener  una nueva mi rada con e l
f in  de  ser  segura y  cómoda para los  peatones  y
b ic i-usuar ios ,  y  o rdenada para e l  comerc io .
Dado lo  anter io r ,  es  necesar io  ent rar  a  deta l le
en los  s igu ientes  aspectos  de la  obra :
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D E L  P R O Y E C T O

N u e v a s  L u m i n a r i a s

F ina lmente ,  se  c rearán bo lardos  con
i luminac ión  que logren dar  br i l lo  a  los
andenes  y  espac ios  verdes .  
 
 

C a l l e s  A c t u a l e s

A d o q u i n a d o  E j e m p l o



S igu iendo con la  l ínea de d i fe renc iac ión  de espac ios ,  los
b ic i-car r i les  con co lo res  y  mater ia les  d is t in tos  a  las
ca l zadas para automóv i les  br indan mayor  v i s ib i l idad y
segur idad para los  b ic i-usuar ios .  En  suma,  grac ias  a  los
nuevos  per f i les  v ia les  de l  p royecto ,  los  car r i les  es tarán a
n ive l  de  andén y  separados por  espac ios  verdes  y/o
árbo les  que prote jan  a  sus  usuar ios ,  ad ic iona lmente ,  se
ded icarán var ios  c ic lo-parqueaderos  para que sea
seguro  y  cómodo de jar  las  b ic ic le tas  mient ras  las
personas es tán de compras .

 

Actua lmente ,  las  redes  e léct r icas  s ign i f ican un prob lema para la  segur idad y
e l  pa isa je  de las  v ías  a  in te rven i r .  Por  e jemplo ,  los  cab les  sue len  caer  a l
n ive l  de l  sue lo ,  causando acc identes  y  cor tes  e léct r icos  en  d ías  de fuer tes
l luv ias ,  por  lo  que e l  manten imiento  sue le  impl icar  sobrecostos  para la
admin is t rac ión .  

As imismo ,  ent re  los  hab i tantes  hay  una sensac ión  ant ies té t ica  y  de  desorden
en e l  lugar  a  causa de los  e lementos  menc ionados .  Por  es te  mot ivo ,  resu l ta
per t inente  y  opor tuno subter ran i zar  la  red de cab leado púb l ico  con e l  f in  de
ins ta lar  nuevos  medidores ,  o rgan i zar  y  potenc iar  las  adecuac iones  técn icas
para es ta  red .  Además ,  como consecuenc ia  d i recta ,  es te  proceso será
benef ic ioso  para e l  pa isa je  de los  per f i les  v ia les  y  la  percepc ión  de los
t ranseúntes .
 
 

S u b t e r r a n i z a c i ó n  r e d e s  e l é c t r i c a s
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y  c i c l o - p a r q u e a d e r o s



Model ia  cuenta  con una pob lac ión  de aprox imadamente  40 ,000 hab i tantes ,  los
cua les  se  ver ían  d i rectamente  benef ic iados  por  e l  p royecto ,  en  cuanto  aspectos
de mov i l idad ,  desar ro l lo  económico y  u rbano de l  sector ,  aumento  de ca l idad de
v ida y  aprop iac ión  cu l tu ra l .

De  la  misma manera ,  no  so lo  será  Mode l ia  qu ien  tenga benef ic ios  grac ias  a  lo
anter io r ,  s ino  que hab i tantes  de bar r ios  co l indantes  se  verán impl icados dent ro
de l  desar ro l lo  u rbano ,  deb ido a  la  conect iv idad y  c rec imiento  de l  comerc io
bar r ia l ,  e l  cua l  logrará  esca lar  a  un  comerc io  zona l  que se  v incu lará  y  apor tará
mayores  d inámicas  económicas  en  la  zona .
 
En  cuanto  temas de mov i l idad ,  será  un  gran benef ic io  e l  fomento  y  uso de la
b ic ic le ta  por  cuenta  de nuevos  conectores  de c ic lo- in f raest ructura  en  la  zona ,
donde hay un  potenc ia l  de  aumento  de b ic i-usuar ios  loca les  y  de  sectores
a ledaños qu ienes  rondarán por  las  pr inc ipa les  ca l les  de Mode l ia  para l legar  a
sus  dest inos  fuera  y  dent ro  de l  bar r io .

Ad ic iona lmente ,  la  zona tendrá una mayor  compet i t i v idad a  causa de l
mejoramiento  de los  f lu jos  que se  mov i l i za rán por  a l l í ,  es  dec i r ,  los  peatones ,
b ic i-usuar ios  y  usuar ios  de t ranspor te  púb l ico  poseerán e l  p ro tagon ismo ,
acrecentando las  d inámicas  y  t iempos de desp lazamiento .  En  suma,  e l
automóv i l  no  perderá  su  impor tanc ia  por  completo ,  ya  que no se  supr imen
car r i les  y  los  cambios  en  los  per f i les  v ia les  reduc i rán  e l  t rá f ico  a  mediano
p lazo .  También se  tendrán espac ios  de parqueo para las  personas que
neces i ten  l legar  a l  comerc io  de Mode l ia .

En  cuanto  a  los  a l iados  y  oponentes  de l  p royecto ,  se  especu la  que las
prob lemát icas  y  puntos  en  cont ra  g i ren  en  to rno a  la  e jecuc ión  de obras ,
deb ido a  la  incomodidad que es to  genera en  la  pob lac ión ,  s in  embargo ,  es
necesar io  conc ient i zar  a  las  personas de l  es fuerzo  e  invers ión  a  la rgo p lazo  que
se debe rea l i zar  para obtener  los  benef ic ios  f ina les  de “Mode l ia  Cambia de
Modo” .  Por  es te  mot ivo ,  más ade lante  se  desar ro l la rán es t ra teg ias  de
par t ic ipac ión  c iudadana para convencer  a  los  oponentes  de cambiar  de  bando .
.  
 

B e n e f i c i a r i o s
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Como pr imer  paso para la  e laborac ión  de l  p royecto  “Mode l ia  cambia de
modo”  será  de v i ta l  impor tanc ia  la  par t ic ipac ión  c iudadana mediante
procesos  comunales  en  los  que se  permi tan conso l idar  reun iones  y  mesas
de d iscus ión  y  concer tac ión  con los  pr inc ipa les  a fectados ,  es  dec i r ,  los
hab i tantes  y  comerc iantes  de l  sector .  Es tos  espac ios  se  abr i rán  como un
lugar  de escucha y  negoc iac ión  en  pro  de los  in te reses  de cada actor .

 

P L A Z O  D E L  P R O Y E C T O  Y
P E R F I L  D E  A C T I V I D A D E S  

B e n e f i c i a r i o s
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Es te  proyecto  tendrá una durac ión  de 24 meses  según e l  “ P lan  de act iv idades
Proyecto  Mode l ia  Cambia de Modo”  anexo en  arch ivo  Exce l .  Se  dar ía  in ic io  e l  0 1
de  jun io  de 2021  y  acabar ía  e l  0 1  de  jun io  de 2023 .
 A c t i v i d a d e s  g e n e r a l e s
La  s igu iente  secc ión
exp l icará  a  deta l le
las  act iv idades
prev is tas  en  e l  p lan
de act iv idades ,
ad junto  en  arch ivo
exce l . *

 1 . T r a b a j o  S o c i a l
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A d m i n i s t r a t i v a s

Es te  proyecto ,  en  mater ia  de prop iedad in te lectua l  y
d iseños  bás icos  nacerá de in ic ia t i va  pr ivada y
comunal ,  s in  embargo ,  los  aspectos  técn icos ,  p rocesos
de f inanc iac ión  y  gest ión  de l  sue lo  tendrán que ser
l levados a  cabo por  las  ins t i tuc iones  púb l icas
encargadas de l  tema.  Por  es te  mot ivo ,  se  tendrá que
presentar  a  la  Secretar ía  de Mov i l idad ,  a l  Ins t i tu to  de
Desar ro l lo  Urbano y  a l  Depar tamento  Admin is t ra t i vo  de
La Defensor ía  De l  Espac io  Púb l ico .  Qu ienes  ser ían  los
pr inc ipa les  encargados de dar  concepto  f rente  a  la
propuesta  (en un p lazo  lega l  de  3  meses) ;  f inanc iar la
y  desar ro l la r la  en  los  aspectos  anter io rmente
menc ionados .

 

Es te  será  e l  punto  cent ra l  en  donde se  l levará  a  cabo la  es t ra teg ia  de
const rucc ión  y  renovac ión  de los  per f i les  v ia les .  
Va le  la  pena exp l icar  la  d iv i s ión  de t ramos para cada ca l le .  La  Aven ida La
Esperanza es tará  subd iv id ida por  3  t ramos:  Occ identa l ,  Cent ra l  y  Or ienta l ,  ta l
cua l  como se  v isua l i zó  en  la  car tograf ía .  Por  o t ro  lado ,  cada una de las  Car reras
75 y  82  tendrán una d iv i s ión  de 2  t ramos ,  e l  nor te  y  e l  sur ,  s iendo e l  punto  de
d iv is ión  la  Ca l le  24d (Ver  e l  Mapa Propuesta) .  Es ta  d iv i s ión  se  rea l i zó  con e l  f in
de que los  c ruces  ent re  las  v ías  a  in te rven i r  nunca es tén  en  obra a l  mismo
t iempo ,  permi t iendo as í  que los  peatones  y  conductores  tomen s iempre ru tas
a l te rnas .
Ahora b ien ,  a  manera genera l  es ta  fase  de l  p royecto  se  desar ro l la rá  de la
s igu iente  manera:  Para  comenzar ,  se  in ic ia rá  una in te rvenc ión  v ia l  en  toda la
Aven ida La  Esperanza ,  es to  constará  de la  gest ión  de l  t rá f ico  y  reducc ión  de l
separador  cent ra l ,  una vez  haya te rminado lo  anter io r ,  se  de l imi tarán las  nuevas
medidas  y  se  adecuarán las  ca l zadas veh icu lares .  Va le  destacar  que en n ingún
momento  se  cor tará  e l  t rá f ico  a  causa de lo  anter io r  y  su  durac ión  será  de 3
meses .  A l  mismo t iempo que comienza es ta  secc ión  de la  obra ,  se  in te rvendrán
v ia lmente  los  t ramos nor te  de las  Car reras  75  y  82 ,  en  donde habrá una gest ión
de t rá f ico ,  se  de l imi tarán los  nuevos  t razados v ia les  y  se  adecuarán las  ca l zadas
veh icu lares ,  de  modo que la  durac ión  también será  de 3  meses  y  no  se  cor tará  e l
t rá f ico .
 

3 .  P u b l i c i d a d  y  P r e s e n t a c i ó n  d e l  P r o y e c t o

Con e l  f in  de  cumpl i r  las  garant ías  lega les  que t iene la
pob lac ión  para conocer  las  d i rect r ices  y
espec i f icac iones  de cua lqu ie r  p royecto  urbano ,  se
pub l icarán los  p lanos  y  p lazos  técn icos  de la
propuesta  a  desar ro l la r .  Lo  anter io r  permi t i rá  a  su  vez
que los  hab i tantes  tengan c lar idad f rente  a  la
s i tuac ión  y  que as í  puedan adaptarse  de la  mejor
manera ,  as imismo se  ev i ta rán procesos  de
especu lac ión .
 

P E R F I L  D E
A C T I V I D A D E S  

4  y  5 .  I n t e r v e n c i ó n  U r b a n a
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Pos ter io rmente ,  f ina l i zada la  anter io r  in te rvenc ión ,  La  Av .
La  Esperanza comenzará su  operac ión  de cambio  en  sus
andenes  de manera esca lonada por  t ramos ,  comenzando
por  e l  o r ienta l ,  a l  mismo t iempo que los  procesos  de
adecuac ión  de andenes  para e l  t ramo nor te  de las
Car reras  75  y  82 .  Lo  anter io r  se  desar ro l la rá  en  un  t iempo
de 4  meses ,  ya  que se  deberán const ru i r  nuevos  andenes ,
subter ran i zar  las  redes  e léct r icas ,  adecuar  la  i luminac ión ,
arbor i zar  y  const ru i r  las  nuevas  c ic lo r ru tas .

   
Una vez  se  haya desar ro l lado lo  anter io r ,  segu i rá  la  in te rvenc ión  a l  andén de l
t ramo cent ra l  de  la  Av .  La  Esperanza ,  a  su  f ina l i zac ión  segu i rá  e l  t ramo occ identa l
de  es ta  v ía .  S imu l táneamente  comenzarán las  obras  de in te rvenc ión  v ia l  para  e l
t ramo sur  de  las  Car reras  75  y  82  y ,  f ina lmente ,  se  rea l i zará  la  ú l t ima in te rvenc ión
de los  andenes  para es te  mismo t ramo.  En  to ta l  serán 18  meses  de t raba jos  de
const rucc ión .  
 

P R E S U P U E S T O  
E l  p resupuesto  se  rea l i zó  en  2  par tes ,  la  pr imera para la  Av . La  Esperanza y  la
segunda para las  Car reras  75  y  82 .

Como se  observa en  las  tab las ,  se  inc luyeron rubros  d i fe renc iados  para todas
las  act iv idades  de const rucc ión .  Los  prec ios  se  ca lcu laron con base en los
“P rec ios  Un i tar ios ”  de  cada act iv idad const ruct iva  obten idos  de la  pág ina o f ic ia l
de l  Ins t i tu to  de Desar ro l lo  Urbano en su  secc ión  -  "P rec ios  un i tar ios  de
re ferenc ia  2020 I I  +  mano de obra 2021 ” .  Los  prec ios  un i tar ios  se  encuent ran en
va lores  de met ros  cuadrados ,  met ros  cúb icos  o  un idades de e lementos ,  razón
por  la  cua l  se  ca lcu ló  e l  costo  de cada act iv idad con base en la  long i tud ,
vo lumen o  un idades necesar ias .  

Luego se  debe sumar  e l  va lo r  cor respond iente  a  los  costos  de Admin is t rac ión ,
Imprev is tos  y  U t i l idades  (A IU)  que usua lmente  cor responden a l  IVA ( 19%) + 10%
para un to ta l  de l  29% de l  costo  de las  act iv idades .  De  manera que e l  costo  de la
act iv idad + A IU  es  igua l  a l  va lo r  to ta l  por  cada act iv idad .  F ina lmente ,  se  suman
los  va lo res  to ta les  de todas las  act iv idades  y  se  obt iene e l  costo  to ta l  de  la
obra .  (También se  anexará e l  a rch ivo  Exce l  de l  P resupuesto)

 

P E R F I L  D E
A C T I V I D A D E S  
4  y  5 .  I n t e r v e n c i ó n  U r b a n a

6 .  C i e r r e s  y  p e d a g o g í a
  
Para  f ina l i zar ,  se  tendrán que rea l i zar
var ios  eventos  soc ia les  que permi tan una
inaugurac ión  de l  p royecto ,  dar  a  conocer
las  d inámicas  de los  nuevos  espac ios  a
las  personas de l  sector  y  br indar
momentos  de pedagogías  en  los  que se
enseñen los  horar ios  de zonas de
descarga .
 



¡Mode l ia
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P R E S U P U E S T O
P r e s u p u e s t o  p a r a  l a  p r o p u e s t a  d e
d i s e ñ o  e n  l a  A v .  L a  E s p e r a n z a

  
To ta l  Av .  La  Esperanza:  3 .0 17 .6 17 .865 COP
 

 
P r e s u p u e s t o  p a r a  l a  p r o p u e s t a  d e
d i s e ñ o  e n  l a s  C a r r e r a s  7 5  y  8 2

  
To ta l  Cra .  75  y  Cra .  82 :  2 .964 .537 .663 COP
 

  
Costo  Tota l  de  Obras :5 .982 . 155 .528
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