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Magdalena Anfibia

1. Introduccion

Sobre la region Andina, entre la Cordillera Central y Oriental, emana el rio Magdalena,
uno de los més representativos para la economia, biodiversidad, cultura e historia colombiana.
Las comunidades y resguardos que cohabitan sobre la cuenca hidrografica se extienden sobre
los 1.540 kilometros de longitud que ocupa el rio desde su nacimiento en la laguna de la
Magdalena, en el Paramo de las Papas, departamento del Huila, hasta su desembocadura en
Barranquilla, en Bocas de Ceniza. De esta distancia, 886 km son navegables. (Gutiérrez et al.,

2011)

A lo largo de esta cuenca se produce el 80% del Producto Interno Bruto (PIB) del pais
(Jiménez et al., 2014), con el desarrollo de actividades como la produccion de energia, la
mineria, actividades agropecuarias y ganaderas, el turismo y la pesca. Este tltimo con un aporte

del 0,17% (Organizacion de las Naciones Unidas para la alimentacion y la Agricultura, 2015).

Su extension, posicion geografica y conectividad entre las aglomeraciones urbanas del
interior del pais y los puertos costeros del Caribe —Cartagena, Barranquilla y Santa Marta—
la ha posicionado desde la vision empresarial como uno de los ejes estratégicos para la carga
dirigida al comercio exterior, lo que ha permitido en su entorno la consolidacion de diferentes

modos de transporte como el fluvial, portuario, férreo y vial (Muriel, 2009; Nieto, 2011).

Los productos con mayor movimiento de carga sobre el rio son los derivados del
petroleo con una representacion del 91% en los que se incluyen el A.C.P.M o diésel, el
combustdleo y la Nafta Virgen, otros productos son los carbones minerales, cemento, hierro,

acero, maderas y maquinaria (Ministerio de Transporte, 2010).
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Ademas, la via o troncal del Magdalena concentra el 73% del flujo de mercancia en el
pais (Lopez, 2015). En consecuencia, hay embotellamientos que repercuten en los valores
logisticos y de transporte, durante el segundo periodo presidencial de Juan Manuel Santos
(2014 -2018) se consolidd el Plan Maestro de Transporte Intermodal (PMTI), que busca
disminuir los costos por medio de la construccion de una red intermodal de transporte cuyo eje

principal es la navegabilidad del rio Magdalena.

Si bien la consolidacion del proyecto de recuperacion de la navegabilidad del rio se
materializé en el primer periodo de Juan Manuel Santos (2010 —2014), desde el Plan Nacional
de Desarrollo (PND) de la primera presidencia de Alvaro Uribe Vélez (2002-2006) se
destacaba la necesidad de promover la interconexion modal, la participacion privada en la
ejecucion de proyectos de infraestructura y la recuperacion de la navegabilidad en el

Magdalena.

Durante el 2013, el proyecto fue estructurado por la Corporacion Auténoma Regional
del Rio Grande de la Magdalena (Cormagdalena), el cual busca aumentar actividades como los
dragados u obras de encauzamiento con el objetivo de garantizar un caudal navegable,

fomentar el desarrollo empresarial y facilitar la construccion de infraestructura portuaria.

Estas actividades histéricamente han afectado a las comunidades riberefias que
conforman el medio y bajo Magdalena, provocando ocupacion de sus territorios,
desplazamientos por reubicaciones administrativas, degradacion del medio ambiente y de los
recursos ecosistémicos. Esto altera un modo de vida asociado a la cultura anfibia, entendida
como una serie de practicas vinculadas al uso del entorno natural con formas de produccion
agropecuaria, pesquera y de caza en comunidades riberefias (Fals Borda, 2002, p. 21-B). En
otras palabras, el desarrollo de costumbres y oficios bajo el sistema natural que los rodea, entre

tierra y agua.
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Por consiguiente, la resistencia hacia este tipo de obras grises aumenta, los riberefios
no confian en las promesas de inclusidn social o participacion activa de las entidades y existe
el riesgo de que su situacion empeore con la implementacion del proyecto de recuperacion de

la navegabilidad del rio Magdalena.

Es por esto que el especial multimedia http://magdalenaanfibia.com/ recorre los

municipios de Gamarra, San Pablo, Cantagallo, Puerto Wilches, Mahates, Soplavientos y
Repelon, para evidenciar los impactos socioambientales de las obras que se han ejecutado a
favor de la navegabilidad y la respuesta de los diferentes actores en el territorio, ya sean
empresas privadas, entes gubernamentales como gobernadores, alcaldes o concejales, lideres
sociales o ambientales, entre otros. Asimismo, se busca comprender si las condiciones de las
poblaciones riberefias pueden mejorar o no con la implementacion del megaproyecto de

recuperacion en el rio.

2. Justificacion

Con la adjudicacion en el 2014 del proyecto de Navegabilidad a Navelena salieron a
relucir problemas que por aflos han vivido las comunidades riberefias debido a la ejecucion de
obras de infraestructura en sus territorios. Sin embargo, el cubrimiento periodistico de sus
conflictos se enfoca en notas de hechos esporadicos en medios locales, y el seguimiento de los
avances técnicos del proyecto de Navegabilidad en medios nacionales, pero no existe un trabajo
investigativo sobre los impactos acumulativos del desarrollo de este tipo de obras en el
territorio.

Desde la academia se han hecho esfuerzos por analizar diferentes variables técnicas,
sociales, ambientales y econdomicas que pueden repercutir en la implementacion del proyecto.
Se destaca la recopilaciéon de 8 articulos de expertos en el libro ;jPara donde va el rio

Magdalena? (2015), y el trabajo de maestria de Rocio Delvalle (2017), donde comprueba que



Magdalena Anfibia

a medida que se avanza en las fases del proyecto, los conflictos en los territorios aumentan. No
obstante, se resalta la necesidad de ir a las comunidades para documentar las acciones de
resistencia que la mayoria de las veces se quedan en el plano local, limitando el acceso a
informacion que podria ser ampliada en futuras investigaciones.

Este trabajo periodistico expone los testimonios de las comunidades sobre los impactos
de las obras hidraulicas y de infraestructura, profundiza sobre el relacionamiento entre actores
gubernamentales, privados y las comunidades, y registra sus peticiones frente al manejo de
proyectos a favor de la navegabilidad.

Asimismo, se explican conceptos asociados a la ecologia que le permitan al usuario
entender la magnitud del impacto generado por las obras hechas actualmente en el rio, y que
pueden incrementarse con la ejecucion del proyecto de navegabilidad, tales como el
funcionamiento del ciclo biologico de los peces o las formas de dispersion e inhalacion de
particulas de carbon, entre otros.

Este especial multimedia aporta una exhaustiva investigacion al periodismo ambiental
ya que proporciona la informacidén necesaria para entender problematicas transversales a la
cuenca del Magdalena. Ademds brinda un andlisis sobre la restructuracion del proyecto,
ejemplifica los riesgos y retos del desarrollo de la navegabilidad en el rio Magdalena y plantea
puntos de debate sobre su implementacion.

3. Objetivos

Magdalena Anfibia tiene como objetivo principal identificar y exponer los conflictos
socioecologicos generados por el desarrollo de transporte fluvial en municipios de la parte
media y baja del rio Magdalena, con el potencial de intensificarse en el futuro por la
implementacion del Proyecto de Navegabilidad.

Entre los objetivos especificos se encuentran los siguientes:
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° Identificar puntos estratégicos para la navegabilidad en el Magdalena medio y bajo
donde se han hecho intervenciones, dragados o construcciones de infraestructura portuaria.

° Dar a conocer los cambios en la forma de vida de las comunidades afectadas por las
obras hidraulicas o por construccion de infraestructura portuaria.

° Verificar las afectaciones del entorno ecoldgico por obras hidraulicas o construccion de

infraestructura portuaria.

4. Métodos de la investigacion

Para la realizacion del especial multimedia, se utilizaron las siguientes técnicas de
investigacion: salida de campo, entrevistas y pesquisa documental.

La propuesta inicial era contactar directamente con las asociaciones pesqueras con
el fin de verificar diferentes problemas de interés para el especial multimedia, pero contactarlos
fue dificil, ya que al escribirles a los correos o llamarlos a los numeros de contacto que se
encontraban por internet no se obtenia respuesta. Entonces, buscamos organizaciones en
Bogota que trabajaran directamente con nuestro tema. La Fundacion Alma ayudo a contactar
lideres en los diferentes municipios que fueron visitados, asimismo facilitd informacion para
conocer a profundidad distintas problematicas relacionadas al desarrollo de la navegabilidad
con bibliografia tales como: Deterioro de Humedales en el Magdalena Medio: un llamado a
su conservacion (2013), y producciones audiovisuales como Andalucia; un puerto sin
pescadores, de Cromatophoro (2015).

Se realizaron dos salidas de campo. En la primera, con una duracion de tres semanas,
se abordaron los impactos socioambientales por construccion de infraestructura portuaria en el
municipio de Gamarra — Cesar. Se entrevistaron alrededor de 20 personas, entre defensores
ambientales, profesores, pescadores, funcionarios de la alcaldia, lideres culturales, y familias

afectadas. Asimismo, se visitaron diferentes corregimientos para el reconocimiento de las
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zonas intervenidas, afectadas o en disputa. También, se analizaron documentos y material
audiovisual proporcionados por algunas personas de la comunidad.

En un principio fue mejor identificarse como periodistas asociadas a la Fundacion
Alma, ya que era una grupo reconocido en el territorio y disminuia la desconfianza hacia
personas externas del lugar, producto de la inseguridad por el asesinato de lideres sociales y
las experiencias previas con agentes privados o estatales. De igual forma, la investigacion se
iba modificando de acuerdo a las advertencias o consejos de la comunidad sobre zonas o
personas peligrosas involucradas en conflictos sociales.

La red de defensores ambientales y pescadores creada a partir del viaje a Gamarra y la
conexion con la Fundacion Alma, facilitd el acceso a otras fuentes en el Magdalena medio y
bajo.

Se realiz6 un segundo viaje de dos semanas. Se visitd Puerto Wilches, la vereda de
Patico Bajo en Cantagallo y San Pablo, donde se registraron las afectaciones generadas por los
dragados y el paso de embarcaciones utilizadas para transporte de carga. Luego, bajamos al
Canal del Dique, donde visitamos las comunidades de Mahates, Soplavientos, Repelon y
Pasacaballos. En esta zona se evidenciaron las consecuencias de la intervencion mal planificada
del caudal del rio por medio de infraestructura gris, y los impactos o cambios al ecosistema.
Se entrevistaron a once personas en total entre presidentes de asociaciones, defensores
ambientales, pescadores, agricultores y fundaciones.

Después de los viajes a campo se acudio a la Corporacion Autonoma Regional del rio
Grande de la Magdalena, la entidad encargada de todos los proyectos ejecutados en el rio,
quienes suministraron informacion por medio de un derecho de peticion enviado en el 2019,
pero jamas concretaron la entrevista solicitada. Se contact6 via telefonica y por Whatsapp al
subdirector de desarrollo sostenible, Jairton Diez, y por correo al coordinador de

comunicaciones, Jorge Riafo, quienes aseguraron que estaban gestionando la entrevista, sin
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embargo, jamas la concretaron. Luego, en un segundo derecho de peticion, aseguraron que no
podian dar la informacion solicitada porque podria desequilibrar el proceso de contratacion del
proyecto.

Las empresas privadas como Coal Corp e Impala, que transportan carga seca por el
Magdalena medio, no mostraron interés en dar una entrevista. En el caso de Coal Corp,
logramos obtener informaciéon por medio de un derecho de peticion puesto a la alcaldia de
Gamarra, pero esta no era clara frente algunos compromisos adquiridos con la comunidad de
puerto Capulco cuando los reubicaron en zona urbana.

Sumado a esto, se contactd con organizaciones como el Instituto Humboldt, quienes
nos facilitaron una entrevista para aclarar dudas sobre los informes que realizaron para
Cormagdalena sobre la condicién actual de la biodiversidad y recurso ictico en el rio
Magdalena.

Se busco a personas expertas en el rio como bidlogos e ingenieros de alta trayectoria en
las problematicas tratadas en el especial. Igualmente, se consultaron medios de comunicacion
nacionales e internacionales, informes del Ministerio del Medio Ambiente, el Departamento
Nacional de Planeacion, la Organizacion Mundial de la Salud y el Consejo Privado de

Competitividad.

5. Disefio del especial multimedia

Magdalena Anfibia surge de la necesidad de conocer las problematicas de las
comunidades riberefias a partir de sus propias voces, visibilizar su situacion social y los
procesos con otros actores en el territorio, superar la barrera mediatica, vencer el registro
fragmentado, y profundizar sobre sus conflictos entablando redes de informaciéon que permitan
analizar el panorama y las consecuencias globales del desarrollo de la navegabilidad en el rio

Magdalena.
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Al revisar la informacidn, se pensd en una narrativa descriptiva por cada una de las
problematicas socioambientales que habia en cada zona visitada, pero eran demasiadas y
quedaban muy extensas las descripciones de cada uno de los lugares, asi que se tomo la decision
de tener como punto de referencia los lugares que ya sufrian efectos por alguna obra o que
tenian algun proceso de construccidon en marcha, acompafiados siempre de un producto
audiovisual que facilitara la ubicacion y dimension del lugar.

En el caso de la seccion de puertos, habian varios puntos con problemas derivados de
proyectos de infraestructura como jarillones, carreteras e infraestructura portuaria, por lo que
ademas del aporte visual de los videos, era indispensable una pieza grafica que permitiera
transmitir de manera efectiva donde se ubicaban esas problematicas y el enfoque de la seccion.

Asimismo, para entender la magnitud de los impactos al ecosistema que las
comunidades explicaban, requiri6 depurar conceptos de ecologia, biologia e ingenierias
relacionadas al medio ambiente o la salud. Por ejemplo, para poder hablar de los impactos a la
fauna ictica (especies de peces) hay que explicar la vinculacién entre los factores ambientales
que determinan verano e invierno en climas tropicos y el ciclo bioldgico de los peces, o para
explicar como el polvillo de carbon puede terminar en el cuerpo humano, hay que entender su
compisicon quimica y el modo en que se puede propagar, inhalar o consumir. Por consiguiente,
fue necesario estructurar dicha informacion en infografias que facilitaran asociar cada una de
las variables y lograra efectivamente transmitir la idea.

Debido al lenguaje técnico utilizado en las obras de ingenieria investigadas, como
dragados, jarillones, esclusas o diques, era necesario explicar primero en qué consistia cada
obra para poder hablar sobre como impactaba al medio ambiente. De esta forma, una
descripcion era insuficiente para comprender la magnitud e impacto acumulativo de las obras,
por esto se decidio utilizar diferentes herramientas graficas y audiovisuales como la animacion

de dragados y el storymap.
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El especial multimedia abarca un home donde se muestra el video de inicio, la
introduccion y una barra horizontal con un ment fijo en el que aparecen las secciones con su
respectivo icono. La navegacion de la pagina principal esta disefiada para hacer scroll de
manera vertical, hay dos secciones que llevan a una ventana emergente luego de darle click al
botén “Seguir Leyendo”.

Se cred un simbolo como identidad del especial que comprende: la cola de un pez,
representando la pesca, lo ambiental y social, y una embarcacion sobre las olas que
corresponden al transporte fluvial. Se utilizé una paleta de colores con tonos tierra y opacos
para hacer alusion al rio y la naturaleza.

En las cuatro secciones hay contenido multimedia: se realizaron principalmente
productos audiovisuales para visibilizar las voces de las comunidades riberefas; productos
graficos e interactivos, que explican procesos técnicos, ambientales, economicos y médicos;
galerias fotograficas, usadas como evidencia de los impactos y el paisaje en los territorios;
textos y audios, como apoyo de los productos graficos y audiovisuales.

5.1 Menus

Lo primero que encontrara el usuario es el nombre del multimedia acompafiado de un
video en movimiento y la introduccion. En la parte superior hay un menu fijo, que permanece
en la pagina principal con el nombre de cada una de las secciones, al darle click lo lleva a la

seccion. Al pasar sobre cada titulo aparecera un icono relacionado al tema.

PUERTOS AMBIENTE, SALUD Y CARBON DRAGADOS PROYECTO DE NAVEGABILIDAD

7

10
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Cuando el usuario accede a las tres secciones seguidas de Puertos, al final de cada una
encontrard la opcion para volver a la anterior seccidon o para seguir con la siguiente, el botén
para hacerlo tiene forma de flecha, tanto al lado izquierdo como al lado derecho

respectivamente.

Ambiente, Salud y Carbén:

@ PUERTOS ) DRAGADOS @

Dragados:

. @ AMBIENTE, SALUD Y CARBON @ PROYECTO DE NAVEGABILIDAD @ -

Proyecto de Navegabilidad:

Cabe aclarar que cuando esta abierta la ventana emergente de las secciones ‘Ambiente,

salud y carbon’ y ‘dragados’, se da click fuera de la ventana para regresar a la pagina principal.

5.2 Distribucion de informacion
El especial inicia con un video de fondo, el titulo y la sinopsis. También se visualiza la
barra horizontal con el ment. La distribucion de la informacion estd pensada para que el usuario

navegue por cuatro secciones que corresponden a las problemadticas investigadas en campo:

11
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puertos; ambiente, salud y carbon; dragados, y proyecto de navegabilidad.
Puertos:

Para explicar como la comunidad riberefia del municipio de Gamarra ha sido afectada
social y culturalmente por la construccion de infraestructura
portuaria, se disei® un mapa interactivo, en donde se
especifican los proyectos portuarios ejecutados o visualizados
mediante los iconos de puerto y carretera. Al darles click sobre
el icono aparece un reportaje audiovisual o un texto con la

informacion del caso.

Ademas la seccién cuenta con un titulo y un breve texto donde se describe la
problematica.

Ambiente, salud y carbon:

Esta seccion estd dividida en dos partes: la primera, explica el funcionamiento del
sistema ecoldgico y los impactos que sufre por la construccion de infraestructura, se compone
por los temas ‘Conozca el ciclo de vida del pez y la pesca en el rio Magdalena’ y ¢;Como se
altera el ecosistema por obras en el rio?’. La segunda, explica las afectaciones sociales y
salubres por el transporte de carga fluvial, presenta dos temas: ‘Transporte del carbon’ y la
historia audiovisual de ‘Un hogar en medio de un puerto’.
Dragados:

Esta seccion inicia con ‘Impactos del ecosistema’, en donde se presenta por medio de
una infografia animada las alteraciones ambientales ocasionadas por los dragados, asi mismo,
cuenta con textos y un audio que complementan a profundidad la informacion. Luego se pasa
a ‘Las huellas del dragado’, un espacio donde se evidencia los lugares con mayor afectacion

por dicha intervencion. Cada caso viene acompaiado de un video, audio o fotografias.

17
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Proyecto de Navegabilidad:

Una vez hecho el recorrido por las anteriores secciones, mostrando las problematicas
que tienen las comunidades riberefias con las obras impulsadas para el desarrollo del transporte
fluvial, se hace una introduccion sobre el propdsito del proyecto de Recuperacion de la
Navegabilidad del rio Magdalena impulsado por el estado desde hace siete afios.

Luego, se divide en tres partes: la primera, ‘Proyecto en el tiempo’, en la que se hace
una revision del proceso que ha tenido su implementacion a lo largo de los afios, también
presenta algunas de las criticas de expertos sobre el punto socioambiental y como
Cormagdalena, la entidad a cargo, ha respondido; la segunda, ‘Ruta Intermodal’, presenta el
panorama econdmico, las razones del gobierno para impulsar el proyecto y las proyecciones
de carga fluvial intermodal; la tercera, ‘Futuro del proyecto’, tiene dos subtitulos, ‘monitoreo
vinculante’ y ‘riesgos y retos del proyecto’, las cuales presentan los avances en la inclusion y
defensa de los derechos de las comunidades, asi como las preocupaciones de expertos por la
implementacion del megaproyecto.

5.3 Vinculos

Los vinculos utilizados a lo largo del especial provienen de: medios de comunicacién
nacionales e internacionales; entidades del estado como Cormagdalena, el Ministerio de
Ambiente y el Departamento Nacional de Planeacion; organizaciones internacionales y
nacionales como la Organizacion Mundial de la Salud, el Instituto Alexander von Humboldt,

y el Consejo Privado de Competitividad.

5.4 Hosting
Magdalena Anfibia: impactos del desarrollo del transporte fluvial en el medio
ambiente y las comunidades riberefnias puede ser visitado tanto su version web como de celular

en: http://magdalenaanfibia.com/

12
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6. Conexion con la audiencia y redes sociales

La primera estrategia de difusion es compartirlo con las personas que participaron en la
produccion del especial. Esto incluye a las comunidades del Magdalena medio y bajo, a la
Fundacion Alma y Fundacion Rhizophora, y a expertos tanto del lado ambiental como social
que pueden divulgarlo con otros actores del medio.

Igualmente, desde nuestras cuentas personales de redes sociales se agregara un estado
o una publicacion fija para que las personas ingresen en cualquier momento al sitio web,
facilitando que personas conocidas, fuera del nicho ambiental, puedan ingresar.

Ademas el usuario que llegue al especial cuenta con la opcidon de compartir el enlace

en redes como Facebook y Twitter.

Se cre6 el canal de Youtube ‘Magdalena Anfibia’, inicialmente para subir los videos
del especial. Tanto en la descripcion de este como en la de cada video, se agregé el link de
acceso. Para  ingresar al canal hacerlo mediante el siguiente link

https://www.youtube.com/channel/UCeMnGoij8m7v8DnVRIzvcOAA .

A largo plazo, se creard una cuenta en Instagram para: difundir las piezas e informacién
del especial multimedia; recrear los contenidos a partir de los formatos graficos y de video que
propone la red social; actualizar los temas y debates en la medida en que se desarrolla las
problematicas presentadas en el especial.

Se escogid la red social de Instagram principalmente por su cardcter grafico para
transmitir informacion, ademas, por el crecimiento que ha tenido de sus usuarios, siendo la

tercera mas usada, después de Facebook y Youtube (Global Web Index, 2020). Se destaca por

14
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presentar herramientas interactivas actualizadas a las tendencias desarrolladas durante la
Covid-19, como la creacion de videos cortos en formatos de historias y reels.

Una de las propuestas para ampliar la informacion desarrollada en el especial surgi6 a
partir de conversaciones con una defensora ambiental interesada en difundir informacion por
internet sobre temas ambientales y sociales del rio. Se considera pertinente que el canal de
Youtube se convierta en un proyecto colaborativo para la creacion de nuevos contenidos
propuestos por la lideresa y las comunidades entorno a las problematicas del rio.

Eventualmente habria que realizar un estudio de la preferencia y uso de redes sociales
en las comunidades riberenas del Magdalena para mejorar el alcance del proyecto. Ademas, se

realizara un folleto con la informacion principal del especial multimedia.

7. Informaciones

A continuacion se explica de manera global los temas que se desarrollan a lo largo del

especial:

. Dinamica ecosistémica e impactos: se explica qué es el ciclo biologico de los peces,
como este hace parte de un sistema natural, cudles son algunos de los servicios
ecosistémicos de la llanura inundable del rio, procesos de degradaciéon del medio
ambiente como la erosion, entre otros. También se explica como funciona el sistema
natural del rio y se exponen sus afectaciones.

. Impactos a la salud por carbén: se muestra la composiciéon quimica del carbdn, los
elementos toxicos para el ser humano, la propagacion del polvillo de carbon,
contaminacion del medio ambiente y los riesgos por inhalaciéon o consumo que sufren los
seres humanos. Ademas, se contextualiza sobre la situacion de las comunidades que han

padecido enfermedades y la reaccion del estado y las empresas privadas.
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Afectaciones sociales por intervenciones en el rio: se narran historias de los habitantes
afectados y su proceso antes, durante y después de obras como construcciones de
infraestructura portuaria, obras de encauzamiento y dragados en el rio Magdalena.
Dragados: para entender este concepto, se explica en qué consiste esta operacion y las
problematicas que generan tanto en el lado ambiental como social.

Reaccion de entidades privadas y publicas a las problematicas: se aclara en diferentes
secciones las respuestas y procesos que se llevaron a cabo para obtener informacion de
parte de las empresas privadas, alcaldias y entidades nacionales responsables de los
proyectos que se ejecutan en los territorios.

Implementacion proyecto de navegabilidad: se da un recorrido a lo largo del tiempo
sobre lo que pas6 en términos técnicos con el contrato, su relacion con el caso de
corrupcion de Odebrechet, algunas de las criticas de expertos al abordaje social y
ambiental del proyecto, como lo resolvido Cormagdalena, y las proyecciones econémicas
que abarca el proyecto.

Debate sobre implementacion del proyecto de navegabilidad: se presenta la postura
de diferentes actores frente a las obras que se piensan realizar para lograr la navegabilidad
que propone Cormagdalena, las propuestas de las comunidades, la posible inclusion de
un monitoreo participativo, los retos para garantizar el cuidado del medio ambiente y las

acciones juridicas en proceso para defender los derechos de las poblaciones riberefias.

8. Conclusiones

Tras realizar el trabajo de campo y la investigacion periodistica para este especial

multimedia, se ha llegado a las siguientes conclusiones:

1. Los impactos socioambientales en las comunidades riberenas del Magdalena medio

y bajo por el desarrollo de la navegabilidad radican en el fraccionamiento del tejido social,

desplazamientos a zonas urbanas bajo el acto administrativo de reubicacion, pérdida de los
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habitats naturales, degradacion del medioambiente y los recursos ecosistémicos de los que
derivan sus actividades econdmicas, entre otros. Con el agravante de que el tipo de carga e
interés econdmico en el rio Magdalena es el transporte de petréleo y carbon, lo que puede
aumentar los impactos a estos territorios.

2. Hasta el momento no existe un monitoreo que registre los impactos al ecosistema del
rio Magdalena por construcciones portuarias, obras de encauzamiento o dragados. Con el
proyecto de Navegabilidad, zonas como Puerto Wilches, Cantagallo, San Pablo, y otras
comunidades visitadas, pueden sufrir la pérdida de zonas de cultivos y pesca, asi como sus
hogares.

3. De igual forma, el desconocimiento de sus responsabilidades y derechos frente a la
imposicion de empresas privadas o entidades publicas, dificulta las negociaciones entre partes
y provoca malentendidos que establecen desde el inicio una relacion hostil y de desconfianza
que crece con el tiempo. No obstante, hay un proceso creciente de concientizacidon que surgiod
desde las poblaciones riberefias también acompafiadas por organizaciones en pro de la defensa
del medio ambiente y el territorio.

4. Sumado a lo anterior, las dificultades para acceder a la informacioén sobre
procedimientos, intervenciones, monitoreo y afectaciones al medio ambiente y a la salud a nivel
local, aumentan la prevencion de las comunidades hacia cualquier persona o agente externo.
Ademas, ni a nivel nacional, ni en Cormagdalena o en la alcaldia de Gamarra hay registro o
investigaciones integrales sobre los impactos socioambientales por intervenciones en el rio.
Asimismo, desde que inicid esta investigacion no se han realizado campafias informativas o de
concientizacion sobre los impactos ambientales por dragados, obras de infraestructura o
transporte de carbon en las comunidades riberefias visitadas.

Cabe destacar la falta de interés de Cormagdalena por aclarar de forma efectiva algunas

de las reclamaciones y dudas sobre aspectos ambientales, sociales y prediales que surgieron
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durante la investigacion, ya que durante varios meses se busco realizar una entrevista que nunca
se pudo programar.

5. En este sentido, la falta de una comunicacion asertiva, clara y comprometida es un
problema que afecta el desarrollo efectivo de todo tipo de proyectos a favor de la navegabilidad
y el transporte intermodal. Es necesario mejorar la comunicacion con las comunidades de lo
contrario las probabilidades de retraso en la ejecucion de los proyectos aumentara.

6. Finalmente, el proyecto de Navegabilidad, al incrementar las obras de intervencion
en las riberas del rio Magdalena, ocasionaran mas conflictos entre las diferentes entidades
publicas y privadas con las comunidades si no se garantizan oportunidades laborales y de

inclusion frente al desarrollo propuesto en sus territorios.
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AUTORIZACION PARA EL USO DE MUSICA

Yo,__HUBEIMAR JIMENEZ CORONEL___, identificado con
__1062875991____, en representacion legal de la Fundacion Cultural el
Chandé, autorizo a Laura Castro Castellanos y Karen Cortés Cortés la utilizacion
de la cancién “El susurrar” para el reportaje audiovisual del trabajo de grado
“Magdalena Anfibia: impactos del desarrollo de transporte fiuvial en el medio
ambiente y las comunidades riberefias”.

Magdalena Anfibia es un producto periodistico sin animo de lucro que tiene como
objetivo identificar y exponer los conflictos socioecolégicos generados por el
desarrollo de transporte fluvial en municipios de la parte media y baja del rio
Magdalena, con el potencial de intensificarse en el futuro por la implementacién
del Proyecto de Navegabilidad.

Estas piezas podran ser vistas a través de internet en Colombia y todo el mundo.

Cordialmente P
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CC:

1062875991
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AUTORIZACION PARA EL USO DE ENTREVISTA

Yo,_ Janher Campo ___, identificado con __1732951__de Gamarra Cesar__,
autorizo a Laura Castro Castellanos y Karen Cortés Cortés la utilizacién de la
entrevista, entiéndase imagen, video y voz, para el reportaje audiovisual del trabajo
de grado “Magdalena Anfibia: impactos del desarrollo de transporte fluvial en el
medio ambiente y las comunidades riberefias”.

Magdalena Anfibia es un producto periodistico sin &nimo de lucro que tiene como
objetivo identificar y exponer los conflictos socicecolégicos generados por el
desarrollo de transporte fluvial en municipios de la parte media y baja del rio
Magdalena, con el potencial de intensificarse en el futuro por la implementacién del
Proyecto de Navegabilidad.

Estas piezas, podran ser vistas a través de internet en Colombia y todo el mundo.

Cordialmente,

)
(q )
< BNNey /ﬂﬂ\b

CC: 1732951

M



