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1. Titulo:

Regiotram de Occidente: el renacer de las vias entre Bogota y Facatativa

2. Introduccién

Las vias férreas han sido parte fundamental del pasado, pero también del presente de
Colombia. EI primer tramo oper6 en 1850 entre Panama y Colon con el fin de conectar los
Oceanos Pacifico y Atlantico con el proposito de incentivar el desarrollo econdmico (Greiff
J. A, 1989)

En relacion a las primeras vias férreas cercanas a la capital, en 1889 se inauguré la primera
linea entre la capital y Facatativa que llevo el nombre de “La Sabana”. En la presidencia de
Rafael Reyes (1904 - 1909) se dio inicio al periodo del auge ferroviario, en el cual el
gobierno continud con las obras que estaban en marcha y se construyeron nuevos tramos,
como el de la Dorada hasta Ambalema, o el de Zipaquira hasta Nemoc6n. En 1908 llego el
primer ferrocarril de Facatativa - Girardot, dando paso a la comunicacién entre la capital y el
rio Magdalena (Nieto, 2011).

Asi, los ferrocarriles comenzaron progresivamente a ser parte de la vida nacional y se
convirtieron en el medio de transporte no solo de mercancias, sino el punto de conexién entre
diferentes personas que vivian en las montafias de los Andes hasta el Pacifico y el Atlantico.
Yaen 1930 finalizaron los proyectos de trenes sobre el rio Magdalena y se formé el ferrocarril
Girardot- Tolima - Huila. (Greiff J. A., 1989)

El 1 de diciembre de 1954 el Gobierno colombiano fund6 la empresa Ferrocarriles
Nacionales, con el objetivo de integrar todas las entidades que administraban los ferrocarriles
departamentales que ya existian (El Tiempo, 1992). Asi, mediante el Decreto 3129 se
buscaba agrupar en una sola entidad estatal el Sistema Ferroviario. Varias dificultades con el

proceso de unificacion llevaron a que a mediados de 1998 esta empresa comenzara el proceso



de liquidacién, lo que derivé el abandono de la malla ferroviaria y la venta de algunos tramos

a empresas privadas. (Greiff J. A., 1989)

Sin embargo, en el 2013 volvié a emerger una chispa sobre los antiguos rieles. Algunas
empresas del sector propusieron la idea de retomar los antiguos tramos para que los trenes
volvieran a rodar por Cundinamarca, con el objetivo de mejorar los tiempos de transporte y
bajar los indices contaminantes en el medio ambiente. La Gobernacién de Cundinamarca y
la Alcaldia de Bogota dieron el visto bueno a esta iniciativa. Las expectativas sobre este
proyecto han sido muchas desde sus inicios. Varios medios nacionales indicaron que la
primera linea denominada Regiotram de Occidente entraria en funcionamiento en el 2019.

Sin embargo, hasta la fecha (2021) este sigue en proceso de consolidacion.

Por ello, este trabajo multimedia busca hacer un recorrido a los futuros lectores y usuarios
por las principales preguntas y desafios que ha tenido la consolidacion del Proyecto
Regiotram de Occidente, desde el inicio de la propuesta (2013) hasta su aprobacion y

adjudicacion en diciembre del 2019.

3. Justificacién

“Regiotram de Occidente: el renacer de las vias entre Bogota y Facatativa”, es un producto
multimedia que busca presentar un panorama general en relacion al Regiotram, uno de los
proyectos de transporte mas importante y ambiciosos de la region y de la capital. Cada sabana
explorara algunas dimensiones de este proyecto: econdmicas, politicas, sociales y culturales.
Ademas, el producto pondré especial énfasis en el componente temporal, pues interesa que
el lector siga cronolégicamente todos los cambios, ajustes y desafios que ha tenido para su
proceso de consolidacion desde el 2013 hasta el 2019. Cuando se realiz6 una revision sobre
lo que los medios nacionales han presentado sobre el tema, encontré un cubrimiento bastante
generalizado del proyecto. Muchas veces las notas de prensa se centraron en un evento
coyuntural: una inauguracion, el cumplimiento de uno de los requisitos técnicos o la opinion

de algin funcionario sobre el proyecto. Para mi como lectora fue inicialmente dificil



comprender la complejidad de todo lo que incluia este proyecto de transporte, es decir, los
aspectos econdmicos, politicos y técnicos. Pronto me di cuenta de la importancia que tendria
para un futuro lector tener en un solo producto periodistico las principales discusiones y

desafios que se han presentado desde la primera iniciativa del Regiotram.

Por ejemplo, en el 2014 la prensa nacional inform6 que los trenes estarian rodando en el
2019, y en el 2019 expresaron que lo harian en el 2023. ;A qué se debe la tardanza?,
Precisamente este trabajo pretende contribuir a solventar este tipo de vacio informativo,
pues el cubrimiento ha sido en general fragmentado y poco analizado. De esta manera, este
proyecto multimedia no se desarrolla solo por la pertinencia periodistica, sino también por la
social, por lo que representan los trenes en el pais. Ademas, por ser de un proyecto de
transporte de gran envergadura e impacto social, muchos lectores de la capital y sus
alrededores podrian estar interesados en la informacion que acé se desarrollara.

El trabajo es multimedia porque en este formato la informacion se puede comunicar de forma
mas ludica y sencilla. Entre las ventajas de un producto multimedia es que permite el
desarrollo de diferentes lenguajes y recursos para la produccion de contenidos. En este caso,
se acudieron a diferentes recursos para presentar la informacion: videos cortos, una linea del
tiempo, infografias. No obstante, se privilegio el componente textual - informativo a través
de algunos reportajes con los cuales se buscd ofrecer un panorama general sobre las
diferentes dimensiones y actores involucrados en el proyecto Regiotram de Occidente.
Ademas, esta se pretende como una ventana de acceso de informacidn para los ciudadanos

de Bogota y la Sabana que en el fututo seran usuarios de esta modalidad de transporte.

El producto periodistico cuenta con cuatro secciones. La primera presenta un contexto
general del Proyecto Regiotram de Occidente y cuéles han sido las dificultades que ha tenido
para su consolidacion; la segunda muestra algunos aspectos politicos, sociales y econdmicos
del tren de cercanias, la tercera, expone, las apreciaciones de algunas personas que vieron el
tren funcionar; y la cuarta seccion es sobre las apreciaciones de algunos habitantes de la
Sabana y de Bogota, sobre lo que representa el renacer del transporte ferroviario en

Cundinamarca y la capital.



¢Qué lugar se le ha dado a este proyecto en las Gltimas Alcaldias de Bogota y Gobernaciones
de Cundinamarca?, ¢cuales han sido los principales contratiempos que ha tenido para
desarrollarse?, ¢qué dicen los responsables actuales de este proyecto? y ¢qué significados
tiene el tren para algunos de los habitantes de Bogota y de la Sabana? Estas seran algunas de

las preguntas que se buscaran responder en cada sabana de la multimedia.

4. Obijetivos

4.1 Objetivo general:
e Desarrollar un producto multimedia que explique las principales caracteristicas del

Proyecto Regiotram de Occidente.

4.2 Objetivos especificos:

¢ Identificar cuales han sido las razones por las que se ha postergado la construccion
del Proyecto Regiotram desde el 2016 al 2019 -2.

e Evidenciar las acciones que han realizado las Ultimas Alcaldias de Bogota y las
ultimas Gobernaciones de Cundinamarca, con respecto al proyecto Regiotram de
Occidente.

e Detallar los procesos y contratiempos relacionados con el proyecto Regiotram de
Occidente.

e Reconocer el significado de un proyecto como el Regiotram de Occidente para

algunos habitantes de Bogota y Cundinamarca.

5. Meétodos de investigacion

La investigacion para este proyecto periodistico multimedia empez6 con la construccién de
una linea de tiempo. Para conocer qué era el Regiotram, qué habia pasado con este proyecto
a lo largo de los afios (2016 — 2019) y qué instituciones y actores estaban involucrados, se
hizo una recopilacion y estudio de articulos periodisticos y publicaciones de entidades

publicas. Se tomaron en cuenta noticias, reportajes y comunicados de medios nacionales



como La Republica, Portafolio, El Espectador, Canal Capital y comunicados de la Alcaldia
de Bogota, del Ministerio de Transporte y del Departamento Nacional de Planeacion (DNP).
Se busco variedad a la hora de recopilar la informacion, no solo en los comunicados publicos,
sino también en las notas periodisticas. Asi, esta primera linea de tiempo significé un mapa
para identificar los vacios de informacion y las posibles fuentes de consulta, asi como
también sirvio para enfocar el objetivo del especial multimedia Esto ultimo también permitio
ver de manera cronoldgica los cambios y contratiempos con cada cambio de Administracion.

De esta manera, situar temporalmente el problema fue clave para el proyecto.

A partir de este proceso, se decidid proponer cuatro secciones para el especial multimedia,
pues comprendi que para que el lector — usuario pudiera acercarse de una manera mas
compleja y situada a todo lo que ha implicado el Proyecto de Regiotram de Occidente era
necesario desagregar por dimensiones el problema y mostrar las diferentes preguntas, actores

e intereses involucrados.

Se buscd que con las secciones seleccionadas el lector - usuario pudiera conocer los
antecedentes del Regiotram, su proceso de constitucién y lo que acontecié con este proyecto
ferroviario. Para construir los contenidos, acudi a diferentes tipos de fuentes, que agrupé en
cuatro tipos:  fuentes oficiales (instituciones estatales, distritales); la empresarial
(instituciones relacionadas con el proyecto) , un especialista en movilidad como
representante de la academia, y por ultimo, la perspectiva ciudadana - usuarios para lo cual
se entrevisto a personas que tuvieron relacion con los trenes en el pasado, y algunos posibles

usuarios del futuro Regiotram.

Después se procedio a realizar el proceso de reporteria y obtencion de informacion. Se inicié
con la fuente gubernamental y en este sentido se contactd a las siguientes instituciones:
Agencia Nacional de Infraestructura(ANI), Instituto Nacional de Vias(INVIAS), el
Departamento Nacional de Planeacion(DNP), el Ministerio de Transporte y las secretarias de
movilidad de la Gobernacion de Cundinamarca y de la Alcaldia de Bogota. Para acceder a la
informacidn se hizo uso del sistema de Preguntas, Quejas, Reclamos y Sugerencias(PQRS),

a mecanismos como los derechos de peticion y, algunas fuentes me permitieron realizar



entrevistas semiestructuradas. Este Ultimo recurso se utilizd con el fin de acceder a
declaraciones y opiniones. La entrevista es una técnica que se establece como una

conversacion con un fin orientado y definido (Diaz, 2013).

Con el primer grupo de fuentes, es decir, los representantes de las entidades puablicas, se
direcciond las entrevistas a la comprension de las principales discusiones e intereses politicos
que hubo y hay detras del Proyecto Regiotram desde sus inicios hasta el 2019. En este grupo
se entrevisto a los siguientes funcionarios: Fernando Veloza, Secretario del Jefe de prensa
de la Gobernacion de Cundinamarca; Candelaria Gonzélez, funcionaria de la Empresa Férrea
Regional(EFR) y Andrés Prada, colaborador en la Direccidn de Estudios Sectoriales de la
Secretaria de Movilidad de Bogota. Con estas fuentes se recogié informacion y datos en
relacion a como se gestd el proyecto y las disputas existentes por asuntos como los cambios
de administracion y desacuerdos entre los entes departamentales y distritales. Con este grupo
de fuentes se contribuyd a identificar cuales han sido las razones por las que se ha postergado
este proyecto desde el 2016 hasta el 2019-2. Y aparecen en la primera y tercera sabana: “Entre
los intereses y las voluntades politicas” y “;Qué decisiones econémicas trae consigo el

Regiotram?”.

La segunda fuente clasificada fue la empresarial. En este caso se entrevistd a dos
representantes de la compafiia EGIS, que gand la licitacion para realizar los estudios
técnicos, financieros y juridicos del Regiotram. Los resultados y disefios de EGIS fueron
entregados a la Gobernacion de Cundinamarca. Accedi a dos entrevistas con Diego Nifio y
Eric Hout, representantes de la empresa en Colombia. A partir de entrevistas explicaron su
participacion en el Regiotram, informacion que se usé en la primera y en la tercera sabana,

las cuales profundizaron sobre las dimensiones politica y econdmica del proyecto.

La tercera fuente elegida fue la de un experto en movilidad y para ello acudi a Fernando
Rojas, quien contribuyo al especial periodistico con sus apreciaciones respecto a factores
sociales, urbanos, técnicos y econdémicos del Regiotram. Su testimonio fue muy valioso para
entender y contextualizar términos técnicos y economicos del proyecto, lo cual fue

fundamental para la construccion de la tercera y cuarta seccion del especial.



El altimo grupo de fuentes fueron un grupo de ciudadanos habitantes de Bogota y de
municipios como Girardot y Mosquera. Se incluyeron porque el trabajo también pretende
mostrar las perspectivas de los futuros usuarios de este medio de transporte, asi como de
personas que tuvieron en el pasado alguna relacion con el tren de la Sabana. Asi, en la tercera
sébana, “La vida en rieles pasa ligera”, se narran las historias de tres personajes que tuvieron
una estrecharelacion con el tren de la Sabana al desempefiarse como trabajadores ferroviarios
y que dieron sus apreciaciones sobre el futuro del Regiotram. Los tres protagonistas fueron
Victor Pulido, quien trabajé como soldador férreo; Victor Salamanca, ex maquinista, y José
Camelo, frenero de trenes. Sus historias permitieron comprender algunos elementos de la
dimension humana y social de la introduccion de un medio de transporte como el tren. Por
ultimo, también se entrevistaron a algunos ciudadanos de Mosquera que presentaron sus
perspectivas sobre las expectativas que tienen sobre el proyecto Regiotram. Estos testimonios
se introducen en la cuarta y ultima seccién de la multimedia denominada “Ahi viene el tren,

un futuro prometedor”.

6. Formato de presentacion del especial multimedia

6.1 Disefio

El especial multimedia “Regiotram de Occidente: el renacer de las vias férreas entre Bogota
y Facatativa” esta disefiado en el lenguaje de programacion HTML y CSS. Estos programas
fueron aprendidos en la clase de Produccion periodistica 5, como oferta de la carrera de
Periodismo y Opinién Publica de la Universidad del Rosario. Con el objetivo de aplicar lo

aprendido, se utilizaron estos lenguajes de programacion y los conocimientos adquiridos.

Como se ha explicado, el especial esta dividido en cuatro secciones, con recursos diferentes:
texto, imagenes, videos, infografias y una linea de tiempo. Con los textos se transmite la
informacion recolectada en las entrevistas. Las imagenes e ilustraciones se utilizaron para

complementar la informacion comunicada. Las infografias ayudaron a comunicar nichos



breves de informacidn, a través de textos breves, datos e imagenes. Se realizaron algunos

videos cortos para mostrar algunos temas como: el valor social de los ferrocarriles y la

opinidn de los futuros usuarios de Regiotram en Mosquera. Finalmente, las lineas de tiempo

también ayudaron a simplificar los datos cronoldgicos del proyecto Regiotram. EI primer va

desde el 2014 hasta el 2019, en la que se explican las diferentes etapas y retos del proyecto

y la segunda, va desde diciembre del 2019 y hasta el 2024, en donde se proyectan los planes

de construccion y funcionamiento del futuro tren.

6.2 Distribucion de la informacion:

Asi se distribuye la informacion en el especial multimedia:

En el home esté la portada de la investigacion. Cuenta con un enlace que lo dirigirad a
una breve carta para el usuario. En ella se explica el porqué de la investigacion
periodistica que esta por encontrar

En la primera sabana, Regiotram de Occidente: entre los intereses y las voluntades
politicas, el usuario encontrara la informacion sobre como se gestd el Regiotram,
como avanzd su proceso y por qué tuvo diferentes retrasos que llevaron a que el
proyecto fuera adjudicado hasta diciembre del 2019. Aqui se encuentra una linea de
tiempo que denota lo que la prensa nacional ha publicado desde el 2014, y una
infografia sobre aspectos generales del Regiotram: ndmero de estaciones,
aproximacion de niamero de usuarios, tiempos de recorrido, precios de los tiquetes y
del tiempo que se tiene estimado para entrar en funcionamiento.

La segunda sabana, ¢ Qué decisiones econdémicos trae consigo Regiotram?, el usuario
podra conocer todo lo relacionado con la oferta y demanda del proyecto, la
financiacion e implicaciones para Cundinamarca y Bogota.

La tercera sdbana, La vida en rieles pasa ligera, presenta la dimension social y
cultural del especial. Aqui el usuario conocera la historia de vida de tres personas que
se dedicaron a trabajar en los antiguos ferrocarriles nacionales que operaron hasta
1992. Se integra un video en el que se muestran las entrevistas realizadas.

La cuarta sdbana, Ahi viene el tren: un futuro prometedor, explica el futuro del

Regiotram, y sus futuros procesos de cierre financiero, licencias ambientales, entrega



de predios, construccidn, ajustes e inauguracion. En esta seccion se encuentran dos
recursos, a parte de los textos. Una linea de tiempo del cronograma del proyecto a
2024 y un video en el que se entrevistan los habitantes de Mosquera, territorio por

donde pasara el nuevo tren.

6.3 Menus

El especial multimedia cuenta con un mend divido en las cuatro secciones mencionadas. En
cada seccion el usuario tendré disponible tres botones: el primero, para regresar al inicio, y
otros dos para desplazarse entre las sabanas.

6.4 Vinculos
El especial no integra vinculos que redirijan a otras paginas web. Los videos de la segunda y

cuarta seccion, se pueden ver directamente en el especial. No cuenta con motor de busqueda.

6.5 Conexion con audiencia y redes sociales

El proyecto no tendré redes sociales propias, sin embargo, se espera difundir por las redes
sociales de la creadora cuando este se encuentre publicado. Esto ultimo debido a que la
obtencion de seguidores, segmentacién de publico, el disefio de imagen, posicionar el
algoritmo y demas aspectos harian de este un proyecto mas complejo y demorado. En cambio
con las redes existentes se puede aprovechar de los numeros que se ha alcanzado y, como
periodista, dar a conocer del trabajo de la autora por medio de estas herramientas que

servirian, también, como portafolio de trabajo.

Cuentas:

Instagram: https://www.instagram.com/casscinthya/

Facebook: https://www.facebook.com/casscinthya

A continuacion se mostrara la estrategia de redes que sera compartida por las plataformas de
Facebook e Instagram luego de aprobado el presente trabajo de grado. Esto basado en las
estadisticas que tienen las cuentas y segun la interaccion que tienen los usuarios con el

contenido actual.


https://www.instagram.com/casscinthya/
https://www.facebook.com/casscinthya

Periodo de tiempo activa: mayo —diciembre (un afio exacto luego de terminada la

investigacion)

-Publico: (tomado del panel de profesionales de las cuentas personales)

< Publico ®
Ultimos 30 dias v

Lugares principales Ciudades Paises

Bogota (N 75.0%

Medellin @ 6.2%
Girardot | 2 1%
Chia | 21%

Bello .
(Antioquia) | 0.8%

Rango de edad Todos Hombres Mujeres

Sexo
13-17 0.4
1824 52.1
2534 (R 31.7
35-44 [l 10.8
45-54 | 3.3%
67.4% 32.6%
55-64 0.4% Mujeres Hombres
65+ | 1.2

-Las publicaciones (post) se realizardn de martes a viernes por ser los dias de mayor

interaccidn de audiencia del perfil. Se publicaran en los siguientes horarios:
Martes 3:00pm o 9:00pm Miércoles al medio dia
Jueves 6:00pm Viernes 3:00pm 0 9:00 pm

-Las herramientas de stories o reels seran videos cortos tipo playground (subtitulados, sin

voz en off) en donde se mostraran pequefios clips del proyecto como datos curiosos, costos,



escandalos, testimonios y demas contenido que se pueda digerir en videos cortos de 30 a 40

segundos.

-Las publicaciones en el perfil (post) serén invitaciones para visitar la pagina web, fotos con
audios cortos, tipo abrebocas, de los entrevistados para aumentar la curiosidad del tema y
clics al enlace que se encontrara en Instagram en la biografia y en Facebook al final de cada

publicacion.

-Una vez haya noticias del avance del proyecto se publicaran avisos tipo “altima hora” para
actualizar a los seguidores sobre como va el tema. Estos dependiendo de la importancia

(entiéndase como coyuntura) seran post o stories.

-El perfil de Instagram contara con un stories destacadas para asegurar que el contenido no
se pierda a las 24 horas y que si llega alguien nuevo al perfil pueda conocer qué ha pasado

con Regiotram de occidente.

-Se optara por la creacion de hashtags como #RegioNews, ‘“aprendeRegio”,

“RegiotramdeOccidente” para difundir el contenido por medio del algoritmo.

6.6 Acceso directo

El acceso HTML es: https://glaucus.com.co/proyecto-ext/regiotram/index.html

ANexos


https://glaucus.com.co/proyecto-ext/regiotram/index.html
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