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. iModelia
JUSTIFICACION DEL C'ambia de

PROYECTO Modol

¢Por qué es importantes el proyecto?

Inicialmente, debemos comprender que este no es un
barrio con fuertes problemdticas sociales cuando se
compara con otros lugares de Bogotd, sin embargo, si
existen problemdaticas que por medio de intervenciones
puntuales de diseno urbano se pueden resolver. Se busca,
ademds de resolver algunas de ellas, potenciar las
cualidades positivas del barrio. (Los siguientes puntos se
desarrollan con base en l|lo encontrado dentro del
diagnéstico territorial)

Problematicas

e Alto trafico .

e Contaminacion ambiental.

e Contaminacion auditiva causada por el trafico y los bares y discotecas
dentro de los corredores comerciales del barrio.

e Acumulacién de basuras e invasion al espacio puUblico por parte de los
comercios.

e Los perfiles de las vias locales son muy anchos.

o LN

Oportunidades

e Las dindmicas internas de Modelia se nutren de los flujos de los barrios
aledanos, si bien no existe una conexidon muy fuerte con el centro de Fontibon,
se tiene una estrecha relacién con su entorno inmediato.

e Clluster de colegios. (26 instituciones educativas)

e Las conexiones con el sistema de movilidad a nivel Metropolitano son 6ptimas,
la Troncal de la Calle 26 y proximamente el RegioTram de Occidente conectan
al barrio con la ciudad, pero no es claro como se conectan los barrios a
escala intermedia y adn no se ha mencionado una forma de conexion entre el
Transmilenio y el RegioTram

e En las vias aledanas al sector, tales como la Av. Ciudad de Cali, la Avenida
Boyacd y la Avenida El Dorado, existe una red arterial de ciclorrutas, todas
estas vias tienen conexién con la Avenida Esperanza y la Carrera 75, por lo
que no seria dificil conectar al sector por medio de ciclo infraestructura




JUSTIFICACION DEL

PROYECTO

¢Cual es la idea principal?

La idea es realizar un plan de

disefio urbano en el que se
resuelvan las problematicas
anteriores a través del diseno

de una red ciclo amigable, que
permita conectar las arterias de
ciclo-infraestructura aledanas,
consolidando asi una
alternativa de movilidad
amigable con el medio
ambiente que, ademds, genere
menor contaminacion auditiva y

sea segura para los bici-
usuarios. También, se buscard
gestionar de mejor manera el

espacio pUblico existente, para
que la zona tenga una Optima
distribucion espacial para los

peatones, Dbici-usuarios vy la
naturaleza. con esto se
pretende crear un ambiente
agradable tanto para los
habitantes como para los
estudiantes de colegios que

llegan a la zona provenientes de
los barrios aledanos.

OBJETIVOS DEL PROYECTO

Objetivo General

Disefiar un espacio publico acorde a las necesidades comerciales y de
problematicas

movilidad de Modeliq,

que permita

Consecuentemente, la
optimizacion del espacio de
las vias aumentard el nivel
de servicio de las mismas, lo

cual disminuiria el trafico a
mediano plazo 'y atraerd
mayores flujos que los
comerciantes podrian
aprovechar para aumentar
sus ganancias (casos en

todo mundo han demostrado

que la peatonalizacion vy
ciclo-infraestructura,

contrario a la creencia
popular, aumentan los flujos
y ventas de los locales
comerciales). Los ejes
estructurantes de la red
serdn los corredores

comerciales de la Avenida La
Esperanza, Carrera 75 vy
Carrera 82, buscando asi
darle solucién al desorden
actual que existe alli.

solucionar sus

principales y potenciar sus oportunidades.

Objetivos Especificos y Resultados Esperados

e Planear perfiles viales que reduzcan el espacio dedicado al automovil y

aumenten el espacio dedicado a bici-usuarios y peatones.

o Se desincentiva el

uso del

automodvil en la zona,

considerablemente los problemas derivados del trafico.

o Se aumenta el potencial comercial de la zona, ya que llegardn mas flujos

caminando y en bicicleta.
e Conectar la

red de ciclo-infraestructura existente en

para fomentar nuevas alternativas de movilidad y aumentar los flujos.

o Al conectar la red existente se aumentard el flujo de personas hacia
Modelia gracias a la nueva y mds comoda alternativa para los bici-
usuarios, beneficiando a los comercios y potenciando las relaciones del

barrio con sectores aledafos.

o Los habitantes del

barrio tendrdn nuevas opciones de movilidad en
bicicleta hacia lugares que antes no eran accesibles por este medio,
generando nuevos usuarios y beneficiando a los existentes.

lo que

laos zonas aledanas

iModelia
Cambia de

Modo!

reducird




Objetivos Especificos y Resultados

Esperados iMOdEIia
e Arborizar las Carreras 75 y 82 y La Avenida La Cambia de

Esperanza para revitalizar la zona y reducir la

contaminacion acdstica y ambiental.

o Se creardn nuevos perfiles paisajisticamente
mdas verdes y agradables para peatones,
ademds, serd una buena manera de separar a
los autos y motos, quienes naturalmente

AN /
reducirédn sus velocidades. _\ W ;
/ AN

\Il

o Por cada darbol sembrado se produciradn 340
litros de oxigeno diario, por lo que Ila
arborizacion en los perfiles viales reducird
considerablemente la contaminacion ambiental.

o lgualmente, los darboles son una pared natural
contra el ruido, reduciendo la mitad de los
decibeles que se escuchan por cuenta del
trafico.

e Trazar una red de iluminaciéon (luminarias blancas) en los principales
corredores comerciales.

o Se generard una precepcion de seguridad favorable gracias a nuevas
luminarias blancas, las cuales cubrirdn mds rango que las antiguas luces
amarillas. Se reducird el consumo eléctrico con nuevas tecnologias.

o La zona tendrd una mayor vida nocturna y se llenardn los vacios de luz, lo
cual beneficiard al comercio del sector.

DESCRIPCION DEL
PROYECTO

El proyecto “Modelia Cambia de Modo” consiste, en términos generales, en
cambiar los perfiles viales de la Av. La Esperanza entre la Av. Ciudad de Cali y
Av.Boyacd; y los perfiles de las Carreras 75 y 82 entre la Av. La Esperanza y Av.
El Dorado en el Barrio Modelia. Esto dltimo con el fin de crear espacios
comodos para los peatones, bici-usuarios y usuarios de transporte publico que
reduzcan la dependencia al automovil y aumenten el nivel de servicio de las
vias para asi atraer mas flujos a la zona comercial y mejorar la calidad de vida
de los habitantes del barrio en distintas dimensiones.
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DESCRIPCION DEL

PROYECTO iModelia
Se evidencia una clara carencia de conexi6bn entre Cambla de

la ciclo-infraestructura existente (en azul oscuro).
La Avenida Boyacd y Avenida Ciudad de Cali no MOdO.’
poseen una conexidon entre si desde la Avenida El
Dorado hasta varios Kilbmetros mdas al sur.
Ademds, la red existente es discontinua, como se
evidencia en pequenos baches, por ejemplo, en la
interseccion entre la Av. Ciudad de Cali y Av. La
Esperanza. Anadiendo a esto, el Barrio Modelia no
posee ciclo-infraestructura en lo absoluto. La
propuesta de conexion de la ciclo-infraestructura
pretende integrar la red existente con el fin de
proveer oportunidades de movilidad para los bici-
usuarios. Lo anterior atraerd flujos a la zona de
influencia del barrio ademds de nuevos bici-
usuarios de Modelia por medio de |la demanda
inducida, flujos que alimentardn el comercio vy
brindard dinamismo y vitalidad.
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DESCRIPCION DEL
PROYECTO

Dando ahora una mirada mds cercana al proyecto, se puede evidenciar en la
cartografia de propuesta que en la Av. La Esperanza se proponen 10 paraderos
de buses, actualmente existe el mismo numero cuya localizacion se verd
modificada minimamente en un par de casos para facilitar la acomodacién de
los nuevos elementos del perfil vial. La misma idea aplica para los 4 paraderos
en las Carreras 75 y 82. La modificacion del perfil vial en estos puntos también
funcionard para habilitar 2 puestos de parqueo o descargue en cada uno de los
parqueaderos (mas adelante se explicard cémo funciona esta dindmica).




DESCRIPCION DEL

PROYECTO PEEIEE
Las zonas de descarga son Camb’a de
cruciales a causa del = MOdO.’
comercio de escala =
intermedia ubicado en la
parte central del corredor
y se dejardn habilitados
unos cuantos espacios de
parqueo necesarios para
el sostenimiento de los
mismos, no obstante, el
proyecto busca eliminar
zonas de parqueo
existentes y evitar que los
autos puedan parquear
sobre el andén como lo
hacen hoy en dia.

Actualmente, solo hay 4
pasos peatonales en acera
para los 1.5 kilbmetros de
la Av. La Esperanza,
situacién que se encuentra
muy inoportuna para los
transelntes. La propuesta
de diseno incluye 4 pasos
pompeyanos Z/en verde
Cloro), lo cuales tienen el
fin de priorizar la
movilidad peatonal que,
junto con la ampliacion vy
embellecimiento de
andenes, hardn espacios
comodos y seguros para
los caminantes. A su vez,
estas soluciones ayudardn

Vale la pena resaltar que el proyecto NO eliminard
carriles en ninguna via, esto gracias a que la Av. La
Esperanza es una avenida que atraviesa todo el
ancho de la ciudad de oriente a occidente y no
seria optimo crear un ‘cuello de botella” en una de
sus secciones (en el caso de las Carreras 75 y 82, si
a la conectividad del Pien no tienen la misma jerarquia que la Avenida,
tejido residencial con los tampoco se cpnsidera necesario sgprimir carriles
paraderos de buses en cuando el [:?el’fl| se puede odoptgr sin hacerlo). No
ambos sentidos de la vig °obstante, si se pretende reducir el ancho de los
(los PAsOs estgn carriles con el fin de ampliar el espocio ded@codo a
estratégicamente otros medios de transporte y reducir la velocidad de
ubicados cerca a los los vehiculos. Finalmente, antes de pasar a los
paraderos), facilitando la perfiles viales, se debe comprender que Ilas
movilidad entre ellos. Otro condiciones de la Av. La Esperanza son distintos en
efecto esperado es la diferentes sectores. Los sectores occidental vy
reduccion de velocidad de °riental son bastante similares, pero en el sector
los vehiculos en pro de la central tanto el perfil como las dianicos cambian.,
seguridad vial, al tener POT lo que se tratardn de manera diferente.

que atravesar un resalto
también se estard
enviando un mensaje a los
conductores de f‘invasion
del espacio peatonal”™ y no
lo que sucede con las
aceras que aportan el
mensaje contrario. 1,508 metros

Sector Central




AV. LA

ESPERANZA OR/C iModelia
A continuacion, se presentan los perfiles viales Cambia de

actuales y la propuesta de “Modelia cambia de
Mogo” Modo!
A continuacidon, se presentan los perfiles viales
actuales y la propuesta de “Modelia cambia de
Modo™:

Av.La Esperanza Sectores Oc. y Or. Actual

o Hecho con Streetmix
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Actualmente el perfil vial de esta avenida evidencia una clara priorizacion
del automovil particular. El ancho de los carriles es desproporcionado para
una avenida urbana con actividod comercial y residencial de escala
intermedia, no obstante, se puede recalcar la arborizacidon existente.

La propuesta de disefio para estos sectores de |la avenida pretende ampliar
el espacio del andén de 2 metros a 3.4 metros por medio de |la supresion
del espacio residual de pasto adyacente a los drboles para asi crear un
espacio amplio que favorezca al peatdn, de igual forma los darboles se
dejardn tal y como estdn y seguird existiendo espacio de pasto en el
margen interior de la franja de arborizacion.

Se reducird el separador central de 3.6 metros a 1.8 metros y se
pavimentard el espacio liberado para poder desplazar los carriles de
trafico mixto hacia el centro. Esto Gltimo liberard espacio del perfil que,
junto con la reduccion del ancho de los carriles, permitird la construccion
de ciclorrutas unidireccionales en ambas calzadas. Las ciclorrutas estardn
separadas de los peatones por medio de |la franja de arborizacidon y estard
a nivel de andén con un espacio adicional de separaciéon de 0.3 metros
para proveer proteccion del trafico vehicular. (Asimismo, los peatones
tendrén 3 diferentes barreras de proteccién)




AV. LA

ESPERANZA OR/C iModelia
Cambia de

Adicionalmente, el ancho de los carriles pasard

de 3.7 metros (externo) y 3.5 metros (interno) a MO dO’
3 metros y 2.5 metros respectivamente. Esta
intervencion, acompanada por los pasos
pompeyanos, reducird la velocidod de los
vehiculos creando una via mds segura y comoda
para los peatones y bici-usuarios. Los carriles
externos se demarcardn como prioritarios para
transporte publico.

Paradero y descarga Sectores Oc. y Or. Propues...

| | |
Hecho con Streetmix

Es importante mencionar que la intervencion también tiene en cuenta a los
paraderos de buses y zonas de parqueo y descarga. En el sector occidental
se debe intervenir un punto (a cada lado de la via) y en la oriental 2 puntos
en los que se suprimird la franja de arborizacidn externa y se reducirdn en
0.2 metros y 0.4 metros el ancho de las ciclorrutas y andenes
respectivamente para liberar espacio para los paraderos, parqueaderos vy
zonas de descarga. A cada lado se situard una franja de 2 metros de ancho
en donde se ubicardn longitudinalmente estos elementos como se puede
evidenciar en el siguiente esquema visto “desde arriba’.

Paraderos de Zona de
bisses parqued

L

Continuando con el sector central de |la Av. La Esperanza:

AV.La Esperanza Sector Central Actual
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AV. ESPERANZA

CENTRAL

iModelia
Cambia de

Modo!

AV.La Esperanza Sector Central Propuesta

E—

El cambio en el perfil actual de la
avenida, cuando se comparan los
sectores occidental y oriental con
el sector central, consta en Ila
omision de la franja de
arborizacidon, la cual se convierte
en un andén de 4 metros. Sin
embargo, la calidad del andén es
deficiente debido al estado de
sus materiales (este tema se
desarrollaré mas adelante), la
invasion del espacio por parte de
motos y carros, y los obstdculos
como anuncios y torres de
energia (la subterranizacién de
los cables también se
desarrollard mas odelonte). La
modificacion del perfil propuesta
mantendrd con la modificacion

Hecho con Streetmix

de los
oriental. El
reducird su ancho de 3.6 metros a 1

sectores occidental vy
separador central
metro, por otro lado, el
desplazamiento de «carriles y su
reduccién mantendrd las mismas
dimensiones (al igual que el carril
preferencial de transporte publico).
La ciclorruta también tendrd un
espacio de separacion de 0.3
metros, un ancho de 1,8 metros, y
una separacion del andén por medio
de arborizacion. Esto permitird que
los 4 metros del andén sean
verdaderamente dedicados a los
flujos peatonales 'y hard mas
agradable el espacio gracias a la
nueva franja de arborizacion.

Paradero y descarga Sector Central Propuesta

Hecho con Streetmix

La lI6gica de los paraderos y zonas de descarga es la misma
que la descrita anteriormente, no obstante, el diseno cambia en

este caso. Para evitar la

reduccion del

ancho del andén vy

ciclorruta (se encuentra perjudicial hacerlo en este sector con
tan altos flujos), se ubicard la franja en un solo costado de la
via y se intercalardn como se muestra en el siguiente esquema
(vale la pena aclarar que esto implica también una leve curva
en los carriles vehiculares que funcionard a su vez como una
manera de reducir la velocidad de los vehiculos).




AV. ESPERANZA

CENTRAL iModelia

Cambia de
Modo!

-
B == L
buses parqueo ‘
— " & *
]

CARRERAS 75 Y 82

Igualmente, las Carreras 75 y 82 tendrdn un cambio en sus perfiles. Vale Ia
pena aclarar que ambas vias son casi idénticas, por lo que |la propuesta
serd la misma, su Unica diferencia es que en la Cra. 75 el trafico vehicular
fluye en sentido sur- norte y en la Cra.82 en sentido norte-sur.

Cra. 75y Cra. 82 Actual

Cra. 75y Cra. 82 Propuesta
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Hecho con Streetmix

A simple vista pareceria que el diseno El espacio liberado se destinard a

actual de la via es amigable con los franjas de protecciéon para los
peatones, sin embargo, sucede |la misma ciclistas de 0.4 metros con
situacion que en los casos anteriores, el arborizacion de baja altura, y un

andén estd en mal estado y es victima de
la invasion por parte de vehiculos. La
propuesta para estas vias pretende
manejar estdndares similares a los de la
Av. La Esperanza. Los carriles vehiculares
se reducirédn de 3.5 metros (izquierdo) vy
3.7 metros (derecho) a 2.5m y 3m
respectivamente (también se incluird un
carril preferencial de transporte pablico).

separador de 0.3 metros en pasto
entre la ciclorruta y el andén. Si
bien pareciera como una
disminucién del espacio destinado
al andén, realmente se estd
mejorando |la condicién de los
mismos gracias a la remodelacion y
barreras de proteccion que evitardn
la invasion por parte de vehiculos.




géRRERAS 75 Y ‘Modelia

Cambia de
Modo!
De igual forma, se

concibieron |Paradero y Descarga Carrera 75y 8...

paraderos y zonas
de descarga y

parqueo. La == — ==
diferencia en este

caso es que los BE = = BE EE = BEBE
paraderos irdn en e MR El = BBE

el costado derecho
de la via mientras
que las zonas de
descarga y
parqueo irdn en el
costado izquierdo.
Se manejard el

- Hecho con Streetmix

mismo esquema de

acomodacion  que |Paradero y Descarga Carrera 75y 8...

en el sector central

de la Av. La

esperanza en == = ==

donde se intercalan

los espacios. [T ] BEE = BE
P e . Bl = BBE

|

- Hecho con Streetmix

Vias Zonales

Las vias zonales no tendrdn una
intervencion como las expuestas
anteriormente porque realmente no la
. necesitan. La morfologia del barrio
Modelia estd dispuesta de tal manera
; que las  U4nicas  vias con  una
8l continuidad total son las Carreras 75 vy
82 y la Av. La Esperanza (como se
evidencia en la siguiente figura). De
esta manera se regulan las velocidades
(puesto que no hay distancias
suficientemente largas como para
acelerar significativamente) y se
dispersa el trafico (gracias a que las
vias no estdan pensadas como
corredores sino como alimentadoras de
la red principal). Ambas condiciones
hacen posible la coexistencia de trafico
vehicular y bicicletas en un mismo
carril sin necesidad de modificar el
perfil vial. Los bici-usuarios y peatones
pueden llegar comoda y seguramente
desde sus residencias hasta las
ciclorrutas y andenes ampliados.




DESCRIPCION

DEL PROYECTO iModelia
Ahora bien, en si la propuesta de diseno incluye CaMbla de

la remodelacion y embellecimiento de los MO dO’
perfiles viales, como se menciond previamente, o
la zona debe de tener una nueva mirada con el
fin de ser segura y comoda para los peatones y
bici-usuarios, y ordenada para el comercio.
Dado lo anterior, es necesario entrar a detalle
en los siguientes aspectos de |la obra:

Nuevas Luminarias

Hoy en dia, los faros de las calles
principales y espacios publicos
aledanos no iluminan adecuadamente
la zona. En varios lugares de los
corredores por intervenir, hay vacios y
oscuridad que generan sensacion de
inseguridad 'y miedo. Ademds, las
luminarias son de color amarillo, lo

aburrido e inactivo por las noches.

De esta manera, se propone mejorar y fFinalmente, se creardn bolardos con
construir  nueva infraestructura de jluminaciéon que logren dar brillo a los
iluminacidon que permitan revitalizar los andenes y espacios verdes.

sectores comerciales, llenar los vacios
en espacios publicos y generar asi una
nueva sensacion de seguridad. El plan
se basa en cambiar el color de
luminarias a blanco y usar tecnologias
led, ya que esto causa una percepcion
mas activa para las personas y reduce
el consumo eléctrico; lo anterior con el
fin de incentivar una mayor actividad
nocturna comercial.

Material de los Andenes

Calles Actuales

Unos de los pilares dentro de la
remodelacion 'y construccion de nuevos
espacios publicos enfocados en los peatones
se trata de la diferenciacion de espacios y el
adoquinado de andenes, por este motivo,
serd necesario cambiar el antiguo, bdsico y
desgastado andén de concreto sélido por un
adoquinado moderno con colores, materiales
podo-tdctiles, especificaciones bdsicas de
calidad segun la normativa actual
(resistencia a flexién, absorciéon y desgoste)
y tecnologia bicapa. Adema@s, la
implementacion de adoquinados para
andenes proporciona una sensacion mas
comoda y segura para peatones, brinda un
paisaje mds agradable y acorde con una
zona desarrollada, aumenta los flujos
peatonales para el sector y divide
fisicamente los espacios, es decir, no
permite que los automoviles invadan los
andenes.




DESCRIPCION

iModelia
DEL PROYECTO Clambia de

Carriles de colores para bicicletas
y ciclo-parqueaderos MOdO-’

Siguiendo con la linea de diferenciacion de espacios, los
bici-carriles con colores y materiales distintos a las
calzadas para automoviles brindan mayor visibilidad y
seguridad para los bici-usuarios. En suma, gracias a los
nuevos perfiles viales del proyecto, los carriles estardn a
nivel de andén y separados por espacios verdes y/o
drboles que protejan a sus usuarios, adicionalmente, se
dedicardn varios ciclo-parqueaderos para que seaq
seguro y comodo dejar las bicicletas mientras las
personas estdn de compras.

oo

Con 98.385%, s separackin estructural clasificada més segura con
un amplia BVA sin coloracdn vende, La variante ¢on colcraciin
warche [lega al 99,118

Subterranizacion redes eléctricas

Actualmente, las redes eléctricas significan un problema para la seguridad vy
el paisaje de las vias a intervenir. Por ejemplo, los cables suelen caer al
nivel del suelo, causando accidentes y cortes eléctricos en dias de fuertes
lluvias, por lo que el mantenimiento suele implicar sobrecostos para la
administracion.

Asimismo, entre los habitantes hay una sensacion antiestética y de desorden
en el lugar a causa de los elementos mencionados. Por este motivo, resulta
pertinente y oportuno subterranizar la red de cableado publico con el fin de
instalar nuevos medidores, organizar y potenciar las adecuaciones técnicas
para esta red. Ademds, como consecuencia directa, este proceso serd
beneficioso para el paisaje de los perfiles viales y la percepcion de los
transedntes.
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Beneficiarios

Modelia cuenta con una poblacion de aproximadamente 40,000 habitantes, los
cuales se verian directamente beneficiados por el proyecto, en cuanto aspectos
de movilidad, desarrollo econdmico y urbano del sector, aumento de calidad de
vida y apropiacion cultural.

Estudiantes de
colegios

De la misma manera, no solo serd Modelia quien tenga beneficios gracias a lo
anterior, sino que habitantes de barrios colindantes se verdn implicados dentro
del desarrollo urbano, debido a la conectividad y crecimiento del comercio
barrial, el cual logrard escalar a un comercio zonal que se vinculard y aportard
mayores dindmicas econdmicas en la zona.

En cuanto temas de movilidad, serd un gran beneficio el fomento y uso de la
bicicleta por cuenta de nuevos conectores de ciclo-infraestructura en la zona,
donde hay un potencial de aumento de bici-usuarios locales y de sectores
aledanos quienes rondardn por las principales calles de Modelia para llegar a
sus destinos fuera y dentro del barrio.

Adicionalmente, la zona tendrd una mayor competitividod a causa del
mejoramiento de los flujos que se movilizaradn por alli, es decir, los peatones,
bici-usuarios y usuarios de transporte puUblico poseerdn el protagonismo,
acrecentando las dindmicas y tiempos de desplazamiento. En suma, el
automovil no perderd su importancia por completo, ya que no se suprimen
carriles y los cambios en los perfiles viales reducirdn el tradfico a mediano
plazo. También se tendrdn espacios de parqueo para las personas que
necesiten llegar al comercio de Modelia.

En cuanto a los aliados y oponentes del proyecto, se especula que las
problemdticas y puntos en contra giren en torno a la ejecucion de obras,
debido a la incomodidad que esto genera en la poblacidon, sin embargo, es
necesario concientizar a las personas del esfuerzo e inversion a largo plazo que
se debe realizar para obtener los beneficios finales de “Modelia Cambia de
Modo”. Por este motivo, mdas adelante se desarrollardn estrategias de
participacion ciudadana para convencer a los oponentes de cambiar de bando.
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ALTADOS

Secretaria de Movilidad:
Permitiria dar concepto
positivo para el proyecto y
hacer seguimiento

Instituto de Desarrollo
Urbano: Permitiria la
gjecucion de las intervenciones
viales

Departamenio
Administrativo de La
Defensoria Del Espacio
Publico: Contribuiria al
mejoramiento del Espacio
Pablico del sector
Bici-nsuarios: Actualmente no
tienen ciclo-infraestructura en
la zona, por lo que se verian
altamente beneficiados.

*Peatones: Una vez finalizadas
las obras rz verian altamente
pbeneficiacdos

OPONENTES
Habitantes del sector:
Puede que se opongan a
las obras por la
incomodidad que genera
la construccién
Comerciantes del
sector: Puede que se
opongan al pensar que se
reduciran sus finanzas
Usuarios Carro —
Dependientes: Se
pueden molestar por las
obras y reduccion de sus
calzadas

Camiones Comerciales:
Se podrian molestar al
ver afectados sus lugares
de parqueo durante las
obras

Peatones: Se veria
restringida su movilidad
en la duracion de las
obras

INDIFERENTES

No se consideran actores
indiferentes en el proyecto

PLAZO DEL PROYECTO Y

PERFIL DE ACTIVIDADES

Este proyecto tendrd una duracién de 24 meses segln el “Plan de actividades
Proyecto Modelia Cambia de Modo” anexo en archivo Excel. Se daria inicio el 0l
de junio de 2021 y acabaria el 01 de junio de 2023.

Actividades generales

La siguiente seccion —— —— e e e o o o o S e e e
explicard a detalle e

las actividades -h

previstas en el plan - —

de actividades, -
adjunto en archivo =t === : =
excel.* e ===

1.Trabajo Social

Como primer paso para la elaboracion del proyecto *Modelia cambia de
modo” serd de vital importancia la participacion ciudadana mediante
procesos comunales en los que se permitan consolidar reuniones y mesas
de discusion y concertacion con los principales afectados, es decir, los
habitantes y comerciantes del sector. Estos espacios se abrirdn como un
lugar de escucha y negociacion en pro de los intereses de cada actor.

&
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2. Presentacion a Entidades
Administrativas Modo!

Este proyecto, en materia de propiedad intelectual y
disefios bdsicos nacerd de iniciativa privada vy
comunal, sin embargo, los aspectos técnicos, procesos
de financiacion y gestion del suelo tendrdn que ser
llevados a cabo por las instituciones publicas
encargadas del tema. Por este motivo, se tendrd que
presentar a la Secretaria de Movilidad, al Instituto de
Desarrollo Urbano y al Departamento Administrativo de
La Defensoria Del Espacio Publico. Quienes serian los
principales encargados de dar concepto frente a la
propuesta (en un plazo legal de 3 meses); financiarla
y desarrollarla  en los aspectos anteriormente

BOGOT/\

¢ : 2 Instituto de
3. Publicidad y Presentacion del Proyecto Desarrollo Urbano

Con el fin de cumplir las garantias legales que tiene la
poblacién para conocer las directrices y
especificaciones de cualquier proyecto urbano, se
publicardn los planos y plazos técnicos de la
propuesta a desarrollar. Lo anterior permitird a su vez
que los habitantes tengan claridad frente a Ila
situacion y que asi puedan adaptarse de la mejor
manera, asimismo se evitardn procesos de
especulacion.

4y 5. Intervenciéon Urbana

Este serd el punto central en donde se llevarG a cabo la estrategia de
construccion y renovaciéon de los perfiles viales.

Vale la pena explicar la division de tramos para cada calle. La Avenida La
Esperanza estard subdividida por 3 tramos: Occidental, Central y Oriental, tal
cual como se visualizé en la cartografia. Por otro lado, cada una de las Carreras
75 y 82 tendrdn una division de 2 tramos, el norte y el sur, siendo el punto de
division la Calle 24d (Ver el Mapa Propuesta). Esta divisiéon se realizé con el fin
de que los cruces entre las vias a intervenir nunca estén en obra al mismo
tiempo, permitiendo asi que los peatones y conductores tomen siempre rutas
alternas.

Ahora bien, a manera general esta fase del proyecto se desarrollard de la
siguiente manera: Para comenzar, se iniciard una intervencion vial en toda la
Avenida La Esperanza, esto constard de la gestion del trafico y reduccion del
separador central, una vez haya terminado lo anterior, se delimitardn las nuevas
medidas y se adecuardn las calzadas vehiculares. Vale destacar que en ningln
momento se cortard el trafico a causa de lo anterior y su duracién serd de 3
meses. Al mismo tiempo que comienza esta seccidon de la obra, se intervendrdn
vialmente los tramos norte de las Carreras 75 y 82, en donde habrd una gestion
de trafico, se delimitardn los nuevos trazados viales y se adecuardn las calzadas
vehiculares, de modo que la duracion también serd de 3 meses y no se cortard el
trafico.
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4y 5. Intervencién Urbana Modo!

Posteriormente, finalizada la anterior intervencion, La Av.
La Esperanza comenzard su operacidon de cambio en sus
andenes de manera escalonada por tramos, comenzando
por el oriental, al mismo tiempo que los procesos de
adecuacion de andenes para el tramo norte de las
Carreras 75 y 82. Lo anterior se desarrollard en un tiempo
de 4 meses, ya que se deberdn construir nuevos andenes,
subterranizar las redes eléctricas, adecuar la iluminacion,
arborizar y construir las nuevas ciclorrutas.

Una vez se haya desarrollado lo anterior, seguird la intervencion al andén del
tramo central de la Av. La Esperanza, a su finalizacidon seguird el tramo occidental
de esta via. Simultdneamente comenzardn las obras de intervencion vial para el
tramo sur de las Carreras 75y 82 vy, finalmente, se realizard la dltima intervencion
de los andenes para este mismo tramo. En total serdn 18 meses de trabajos de
construccion.

6. Cierres y pedagogia

Para finalizar, se tendrdn que realizar
varios eventos sociales que permitan una
inauguracion del proyecto, dar a conocer
las dindmicas de los nuevos espacios a
las personas del sector 'y brindar
momentos de pedagogias en los que se
ensenen los horarios de zonas de
descarga.

PRESUPUESTO

El presupuesto se realizdb en 2 partes, la primera para la Av.La Esperanza y la
segunda para las Carreras 75 y 82.

Como se observa en las tablas, se incluyeron rubros diferenciados para todas
las actividades de construccion. Los precios se calcularon con base en los
‘Precios Unitarios” de cada actividad constructiva obtenidos de la pdgina oficial
del Instituto de Desarrollo Urbano en su seccion - "Precios unitarios de
referencia 2020 Il + mano de obra 2021". Los precios unitarios se encuentran en
valores de metros cuadrados, metros cubicos o unidades de elementos, razon
por la cual se calculd el costo de cada actividad con base en la longitud,
volumen o unidades necesarias.

Luego se debe sumar el valor correspondiente a los costos de Administracion,
Imprevistos y Utilidades (AIU) que usualmente corresponden al IVA (19%) + 10%
para un total del 29% del costo de las actividades. De manera que el costo de la
actividad + AlU es igual al valor total por cada actividad. Finalmente, se suman
los valores totales de todas las actividades y se obtiene el costo total de la
obra. (También se anexard el archivo Excelgel Presupuesto)
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Presupuesto para la propuesta de
diseno en la Av. La Esperanza

iModelia
Cambia de
Modo!

Actaal Proguesta
1500 | Andén JCalzada N Separader [Calzada 8] Andén | Andén [ Farbolado | Cicloruta Uni-d | F Separacién | Calzada N | Separador [ Calzada S | F Separacion | Ciclonsta Uni-d [F Arboladd] Andén
metros| 400 | 720 360 720 a00] a00] 0,50 | 150 | I EET) 0.50 | s.50 | 0.50 | 150 | oso| 400
26.00 2600
(valar de referencia) Nova®: Procie Uierio basads en “Precios
rmitarios de referencia 2020 I + mane de obra
Demolicion separador ¥ o010 - - . 2021, Commnltades en ln pigina aftcial del 1L
ibn dn-ml 4,200 152,01 TG4ATIADD | 221 696,706 WE6 166108 A507(PUY Ree
Construccion ciclormuta-m2 5,400 112.979 G10.086.600 | 176925114 TET.011.714 45TT(PU) dhet: g i pov oo page Sifnialeseconomt
Reehabilitacién Andén - m2 3.000 116.274 IBE22000 | 101,158,380 449980380 4520(PU} colportafolio
Demarcacién (pintura) de
calznda, ciclommuta y carril 12,0040 4344 52128000 15017020 67245120 JELMAPU)
prioritario TP-ml
Paraderos SITP- Usidad 10 S19.675.00 3156730 1.507.052 6.705.782 STRAPU)
Sardineles de separacitn-m? 3.000 235158 T0545.000 | 20.458.050 91 003 050 ITRA(APU)
Subterranizacson redes-m2 3.000 82086 MGISB000 | 71414520 317.672.800 3052(APL)
Arberizacién-Unidad 120 182,005 218400600 6.333.774 26.174.374 BORM AP
Luminarins-Unidad 300 674,367 202.370.100 58.687.329 261087429 J4ET(APU)
[ Pompeysos- 3 12.5 1401618 17.520225 5080865 22601090 §551{APU)
| _ 3017617865
[
Total Av. La Esperanza: 3.017.617.865 COP
Presupuesto para la propuesta de
L] ~
disenho en las Carreras 75y 82
Acmal Prof
1673 | Amdén [Smuﬁn Cagril lzq. Coarril Der] Andén | Andén | Separacion | Ciclonata Uni-d [F. Arberizacién| Casril lzq, | Carril Der. [F.Arborizacidn|Ciclonsa Uni-d|F sep Andén
metros 3,00 | 1.50 3150 370 430 300 0,30 1,50 oA 250 1,00 0,40 1,50 030 | 310
{Cra75; 875m + 16,00 16,00
Craf: $00m)
(Valor de referencia)  Vora®: Frecio Unicarto basady en

Construceitn ciclormta-n? | 102,979 | 1.135.438.950 |

329.277.296 1.464.716.246
Rehabilitacion Andén - m2 5608 116,274 GE2 180,430 | 192052328 854,212,758
Demarcacion (pinbara) de
tay cicl 1 8378 4.344 36.381.000 10,550,490 46.931.490
Paraderos SITP- Unidad 4 519.673,00 2.078.692 602821 2681513
Sardincles de separacién-m2 3.350 23515 78.775.250 22544823 101,620,073
Subterranizacion redes-m2 1380 £2.086 274.988.100 79,746,549 354,734,649
Arborizacidne-Unidad 150 182.005 27.300.750 7917218 35,217.968
Luminnrins=Unidad 120 674,567 £0,548.0:40 23474932 104422672
2964837 663
COop

Total Cra. 75y Cra. 82: 2.964.537.663 COP

A5THRL
ASZ0(P)

IBI9APU)

STS2(APU)
3TB4{APU)
3082(APU)
SORHAPU)
F48T(APU)

Costo Total de Obras:5.982.155.528
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"Procios witarios de referencia
2020 I + mamne de obra 2021,
Consultados ex la pegina affetal
el IDLT Rl\:.n:punad:
dleshttps S i, govocapagesiip
vieles/econmamiesporfafalie




