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Desde comienzos del 2025, la agenda
politica internacional ha estado en gran
parte liderada por Donald Trump, quien
desde el inicio de su segundo mandato
ha dirigido un discurso proteccionista a
la industria estadounidense, a traves de
Impuestos a bienes importados.




Sin embargo, esta guerra
comercial no sé ha limitado
en la imposicion de
aranceles a bienes, sino que
ha trascendido al transporte

maritimo. Donde el
presidente Trump ha
anunciado:

e Un impuesto multas de
hasta $1.5 millones para
los buques
portacontenedores de
fabricacion china que
hagan escala en los
puertos.

e la creacidon de una
nueva oficina de
construccion naval, que
ofreceria este sector.

e Se cobraria hasta un
millén de ddlares por
buque y entrada a un
puerto estadounidense
a los transportistas
maritimos con el 50% o
mas de sus pedidos en
astilleros chinos
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En el sector de la construccion naval, China es lider

superando a Corea del Sur. Representando el 81%
del mercado en portacontenedores, /1% en flota de
graneleros y 48% en el mercado de gas licuado de

petréleo.
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EE.UU. apuesta por la
construccion naval

La Casa Blanca impulsa una nueva ley para
reducir costos en la construccién de buques
de carga mediante créditos fiscales,
subvenciones e Incentivos. El objetivo:

fortalecer la competitividad estadounidense
en el sector maritimo y de construccion naval.

= El astillero lider del pais,
Phllly construye el 50% de los
d buques comerciales

S h i pya Y mas grandes en EE.UU.
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Consecuencias del Plan
para la Construccion
Naval en EE.UU.

= Menos
exportaciones, menos |
importaciones e f—

El 21% de los bienes importados a

EE.UU. en 2024 llegd en buques
construidos en China

 Cargas mas costosas
para todos

88  Los costos de la industria podrian 8
@ dispararse a 20.000 millones de d(’)lares,
ik elevando entre 600 y 800 ddlares por
' contenedor, lo que inevitablemente

impactaria el precio final paralos |
consumidores. =
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Impacto globalenel -
comercio maritimo
El costo de una escala en un puerto
estadounidense podria ser 10 veces
mas caro para las navieras. Un ajuste
gue no solo afectara a EE.UU., sino a la

logistica global y a los precios en el

destino final.
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{» Puertos bajo presion

Menos escalas y desvio de
contenedores hacia México y Canada =
estan sobre la mesa. Las navieras
evaluan rutas alternativas para evitar
los crecientes costos en EE.UU.




Una guerra mas alla de los aranceles

El comercio internacional se encuentra en una encrucijada por
la incertidumbre que ha tomado lugar en la agenda
internacional, pasando desde las tarifas arancelarias a multas
en el sector de la construccion naval.

Siguenos para conocer mas
@SEMILLEROEPIC




